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8 EVALUACIÓN AMBIENTAL 
 
8.1 IDENTIFICACIÓN Y EVALUACIÓN DE IMPACTOS AMBIENTALES 
 
La identificación y evaluación de los impactos ambientales se realizó teniendo en cuenta las características 
del área de influencia descrita en el Capítulo 5 de este documento para los medios abiótico, biótico y 
socioeconómico. En dicha caracterización se destacan los aspectos generales y predominantes del área de 
influencia sin considerar las obras de modernización del aeropuerto que fueron definidas en el Capítulo 3 de 
este documento, con dicha caracterización se predijo las posibles modificaciones susceptibles a presentarse 
en el área de influencia por las actuaciones en comento.  
 
Teniendo en cuenta lo anterior, la identificación y evaluación de los impactos ambientales contempló los 
escenarios sin proyecto y con proyecto. A continuación se presenta la identificación y evaluación de los 
impactos ambientales del proyecto para los escenarios antes mencionados: 
 
8.1.1 Identificación de actividades para el escenario sin proyecto  
 
La identificación de las actividades predominantes en el área de influencia del proyecto se realizó con base en 
los reconocimientos de campo de la caracterización del área de influencia. 
 
Las actividades en el escenario sin proyecto, estado actual del área de influencia se han definido teniendo en 
cuenta los usos actuales del suelo identificados en la caracterización ambientales por fuera del perímetro 
aeroportuario (ver Tabla 8-1), así como las actividades realizadas dentro del perímetro del aeropuerto (ver 
Tabla 8-2), tal como se muestran a continuación: 
 

Tabla 8-1. Actividades fuera del perímetro del aeropuerto internacional Ernesto Cortissoz 

ACTIVIDAD DESCRIPCIÓN 

Disposición de 
residuos sólidos 

En los barrios aledaños al aeropuerto se evidencian inadecuadas prácticas de disposición de 
residuos sólidos, convirtiéndose áreas no urbanizadas en botaderos a cielo abierto. En estos 
sitios se acumulan los residuos sólidos sin la debida clasificación y posterior tratamiento. 
Esta actividad se debe principalmente a la falta de cobertura del servicio de aseo y/o la falta de 
consciencia sobre los problemas ambientales que trae consigo la inadecuada disposición de 
residuos sólidos en cercas a las viviendas. Estos botaderos se presentan en la totalidad de los 
barrios continuos al aeropuerto, en donde entre los más grandes se encuentran en el barrio 
Renacer, entre los barrios Villa del Rey y San Vicente, en el barrio Ciudad Paraíso, entre otros. 
Así mismo, se presenta aporte de residuos sólidos por parte de la comunidad hacia el interior del 
área concesionada, en donde los barrios Renacer, 23 de noviembre, Viña del Rey, Villa del Rey, 
San Vicente, Ciudad Paraíso, al estar continuos la malla perimetral paralelo a la pista, disponen 
al interior de este. En las siguientes fotografías se muestran algunos de los sitios de botadero 
abierto aledaños al aeropuerto: 
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ACTIVIDAD DESCRIPCIÓN 

 
Vista general de dos sitios de botaderos a cielo abierto. 

 
Los impactos ambientales ocasionados por esta actividad se deben a la inadecuada disposición 
de residuos sólidos al exterior del aeropuerto por parte de las comunidades aledañas, que se 
convierten en focos de contaminación visual, olores ofensivos, proliferación de vectores y los 
conocidos botaderos a cielo abierto de la zona. En estos sitios son focos de fauna nociva para la 
comunidad, la cual podría ser transmisora de distintas enfermedades para la misma; así mismo. 
Además, estos sitos se convierten en foco de contaminación para los componentes ambientales 
aire, agua y suelo, debido a la falta de tratamiento y disposición de los lixiviados y gases 
productos de la descomposición de los residuos, teniendo en cuenta que los contamines 
generados podrían resultar vertiéndose a cuerpos de agua cercanos los cuales drenan en la 
mayoría de casos hacia la laguna de Mesolandia, y algunos antes de llegar a la laguna 
atraviesan el aeropuerto. Así mismo, la proliferación de fauna como goleros genera un peligro 
aviario latente sobre la operación del aeropuerto. En la siguiente fotografía se aprecia también 
disposición de residuos sólidos cercanos a los cuerpos de agua (a) y a la laguna de Mesolandia 
(b): 

 
(a)                                                           (b) 

Disposición de 
residuos líquidos 

Los barrios vecinos y colindantes con el aeropuerto al carecer de alcantarillado público, vierten 
los residuos líquidos hacia los caños y/o arroyos o sistemas de drenaje superficiales cercanos a 
las viviendas, con destino final hacia la Laguna de Mesolandia, generando contaminación en las 
fuentes superficiales. Durante el recorrido se evidenció que algunos caños atraviesan el 
aeropuerto, lo que genera al interior del mismo olor desagradable. 
 
La mala disposición de los residuos líquidos (aguas residuales domésticas), generadas por los 
barrios subnormales ubicados sobre áreas aledañas al aeropuerto genera impactos sobre la 
salud pública de la población aferente a los focos de contaminación, sobre los componentes aire, 
suelo y agua y contaminación al interior del aeropuerto teniendo en cuenta que algunos de los 
vertimientos se realizan en caños y/o arroyos que atraviesan el aeropuerto. 
En la siguiente fotografía se muestra residuos líquidos domésticos procedentes de los predios 
colindantes al aeropuerto que drenan hacia el interior del aeropuerto (a) y a escorrentías de 
cuerpos de agua superficiales (b): 
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ACTIVIDAD DESCRIPCIÓN 

 
                                             (a)                                                         (b) 

Quemas de basuras 

Se presentan quemas de basura en los barrios colindantes al aeropuerto. Esta actividad se 
concentra específicamente en los sitios considerados como basureros a cielo abierto. 
Los impactos ambientales de esta actividad afectan a la población y al componente aire, porque 
al momento de la combustión se desprende sustancias químicas que pueden ser dañinas para la 
población aferente a los puntos de emisión. En la siguiente fotografía se muestra una quema de 
residuos sólidos: 

 

Incendios forestales 

Los incendios forestales generan impactos directos en la cobertura vegetal, modificando  
totalmente las unidades de vegetación que se desarrollan en el área. Estas actividades se 
desarrollan al exterior del área concesionada o por fuera del aeropuerto, y con mayor 
probabilidad para épocas de sequía, en donde  la vulnerabilidad por incendios forestales es 
mayor. Este tipo de actividades son generados tanto por disposición de material que genera 
ignición en la vegetación seca, así como por falta de control en casos de quema de basura. En la 
siguiente fotografía se muestra algún tipo de incendio forestal: 
 

 

Adecuación de 
terrenos para cultivos 

La adecuación de terrenos para cultivos genera una fuerte presión sobre las coberturas de tipo 
natural, ya que disminuye las áreas en las que se desarrolla vegetación que soporta las 
diferentes comunidades. De igual forma este tipo de actividades, pueden modificar el uso para el 
cual la zona es apta, así como también modifica los fragmentos de coberturas naturales. En la 
siguiente fotografía se muestra un cultivo de cítricos cercano al área de estudio: 

https://www.google.com.co/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwi4oIWmuYnMAhXBXh4KHRmXBkIQjRwIBw&url=http://sipse.com/novedades/genera-problemas-de-salud-y-contaminacion-quema-de-plasticos-en-qroo-26187.html&psig=AFQjCNEA3DdTk8pwvYonXzR-njGE_01nEQ&ust=1460562458384612
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ACTIVIDAD DESCRIPCIÓN 

 

Pecuarias 
En el área exterior al aeropuerto se encuentran áreas con ganado, principalmente en las zonas 
contiguas a la cabecera 05. Así mismo, se presenta en barrios como Renacer y Mesolandia la 
existencia de lotes con animales. 

Marraneras 

En los barrios Viña del Rey (colindante con el aeropuerto) y Mesolandia se encuentran lotes y 
áreas acomodadas para la cría de cerdos o marranos. Estas actividades no son compatibles con 
el uso de suelo del área en comento y generan problemas de contaminación en el entorno. En la 
siguiente fotografía se presenta algunas marraneras ubicadas en predios colindantes con el 
aeropuerto: 

 

Pesca 

Entre el municipio de Malambo y Soledad, está ubicada la Ciénaga de Mesolandia, en donde 
aparte de ser el punto inmediato de descarga de canales de agua lluvia antes de salir al río 
Magdalena, es lugar de pesca por parte de la población continua a esta, entre los cuales se 
destacan los habitantes del barrio Mesolandia, del municipio de Malambo. En las siguientes 
fotografías se muestra una vista general de la laguna de Mesolandia (a) y la pesca de anuros en 
el área de influencia del proyecto (b): 

 
(a) (b) 

Caza de animales 
silvestres 

Caza de fauna silvestre con fines de comercialización o de domesticación de animales para uso 
de los mismos como mascotas. En las siguientes fotografías se muestren algunas especies que 
son empleadas como mascotas en el área de influencia: 
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ACTIVIDAD DESCRIPCIÓN 

 

Ocupación zonas de 
retiro 

Esta actividad hace referencia al establecimiento de viviendas en cercanías o pegadas a la malla 
perimetral. Estas zonas están afectadas por la huella de ruido y la zona limitadoras de 
obstáculos. En la siguiente figura se muestra la situación actual de predios colindantes: 

 

 

Comercio formal e 
Informal 

El comercio fuera del área concesionada es variado, encontrándose como comercio formal 
industrias de grande envergadura como Puropollo, Empaques industriales de Colombia, la Gran 
Central de Abastos - Granabastos, Pirotecnias el Vaquero, entre otras; y así mismo pequeños 
locales de comercio como restaurantes, talleres de mantenimiento, estacione s de servicio, 
tiendas de barrio, etc. 
En cuanto al comercio informal, se presenta tanto por vendedores ambulantes, mototaxistas, 
motocarros, comercio en casas. En las siguientes fotografías se muestra el ingreso a 
Granabastos y la actividad de mototaxismos y talleres: 

 
(a)                                                        (b) 
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ACTIVIDAD DESCRIPCIÓN 

Actividad Industrial 

Las actividades industriales al exterior del área concesionada están ubicadas en su mayoría 
sobre la Calle 30, estas varían en su actividad, pasando por industria alimenticia, industrias 
químicas, industria de plásticos, industria de transporte, entre otros. En las siguientes fotografías 
se muestran empresas y/o fábricas ubicadas en cercanías al aeropuerto: 

 

Operación de Vías 

Las operaciones de las vías que se encuentran en el área de influencia del proyecto generan 
cambios en el ambiente, específicamente en el componente aire ya que las emisiones de gases 
provenientes de los vehículos, buses, camiones, entre otros cambian la calidad del aire. En la 
siguiente fotografía se muestra la Calle 30 principal corredor vial aledaño al aeropuerto: 

 
Fuente: Elaboración Propia 

 
Tabla 8-2. Actividades dentro del perímetro del aeropuerto internacional Ernesto Cortissoz 

ACTIVIDAD DESCRIPCIÓN 

Prevención y control 
de incendios 

En la estación de bomberos resulta de importancia primordial disponer de medios para hacer 
frente a los accidentes o incidente en el desarrollo de las operaciones aéreas durante el decole o 
aterrizaje de las aeronaves. Realizando esta actividad se utilizan diferentes aspectos 
ambientales como la utilización de agua, vertimiento de aguas residuales domésticas, uso de 
energía eléctrica y la producción de residuos sólidos. En la siguiente fotografía se presenta una 
vista general de las actuales instalaciones de la estación de bomberos al interior del aeropuerto: 
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ACTIVIDAD DESCRIPCIÓN 

Almacenamiento de 
materiales en 

insumos en bodega 

Hace referencia a las actividades de almacenamiento de materiales y equipos, que son insumos 
para apoyar el desarrollo de algunas operaciones aeroportuarias, como insumos para rocería y 
poda, fauna y peligro aviario, bodega de tenedores de espacio, de aseo, bodega de obras civiles, 
bodega para equipaje, bodega de bomberos, área para mantenimiento, entre otras. 

Atención a los 
usuarios del Terminal 

En el aeropuerto, la atención de los usuarios genera residuos sólidos domésticos y aguas 
residuales domésticas derivados de las operaciones aeroportuarias. Algunas zonas de atención 
y movilidad se muestran en las siguientes fotografías: 

 
Almacenamiento y 

aprovisionamiento de 
combustibles 

El aeropuerto cuenta con una zona dispuesta para el almacenamiento y posterior suministro de 
combustibles a las aeronaves, así como tanques para almacenamiento de agua en caso de 
emergencias e instalaciones para el personal operario y de administración de esta 
infraestructura. Los impactos ambientales que se generan a partir de las actividades que se 
realizan en las zonas de combustibles son la disposición de residuos sólidos e industriales, 
vertimiento de aguas residuales, ocupación del suelo y derrames accidentales de combustibles 
que pueden llegar afectar tanto al recurso agua como al suelo. En las siguientes fotografías se 
presentan una vista general de la zona en comento: 

 
Cargue y descargue 

de materiales e 
insumos 

En la plataforma de carga se generan residuos sólidos que en épocas de lluvia eventualmente 
lavan las zonas donde se produce esta actividad y pueden aportar a la escorrentía de aguas 
lluvias algún tipo de contaminación. 

Operaciones 
aeronáuticas 

Por operaciones aeronáuticas se entiende el aterrizaje, despeje y estacionamiento de las 
aeronaves, aquí se produce generación de ruido, emisiones atmosféricas en fuentes móviles, 
ocupación del suelo y vertimiento de aguas lluvias contaminadas. 
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ACTIVIDAD DESCRIPCIÓN 

Mantenimiento de 
aeronaves 

El mantenimiento de las aeronaves en el aeropuerto es una actividad eventual. Cuando se 
realiza por casos fortuitos, se llevan a cabo en los hangares. 

Tráfico vehicular 
dentro del aeropuerto 

Los vehículos generan cambios en la calidad del aire y elevan los niveles de ruido ambiental. 
 

Estacionamiento de 
vehículos 

El estacionamiento de los vehículos dentro del perímetro aeroportuario genera ocupación de 
suelo, vertimiento de aguas lluvias y emisiones atmosféricas. 

Movilidad ilegal de 
fauna 

Eventualmente, algunos usuarios del aeropuerto pretenden movilizar en sus equipajes especies 
de fauna no autorizada para tales fines, a esta actividad se le conoce como movilidad ilegal de 
fauna. 

 
Emisiones 

atmosféricas de 
fuentes fijas 

Las fuentes fijas que se encuentran presentes en el perímetro aeroportuario donde se elevan las 
cargas contaminantes a la atmosfera. 

Emisiones 
atmosféricas de 
fuentes móviles 

Las diferentes fuentes móviles que se encuentran en el área del perímetro aeroportuario emiten 
emisiones a la atmosfera las cuales son tenidas en cuenta para la valoración ambiental puesto 
que pueden afectar la salud de la población que se encuentra tanto dentro como alrededor del 
aeropuerto. 

Tratamiento agua 
residual 

La planta de tratamiento de agua residual genera la ocupación de suelo, vertimiento aguas 
lluvias, generación de lodos biológicos y derrame accidental de agua residual. 

Disposición de agua 
tratada 

El aeropuerto cuenta con una planta de tratamiento de aguas residuales PTAR, antes de 
ingresar las aguas residuales a la PTAR pasan por una trampa de grasas. La disposición de 
agua tratada genera la utilización de agua, energía, químicos y producen desechos que en 
manejos inapropiados podrían generar contaminación en el agua y el suelo. En las siguientes 
fotografías se muestra una vista general de la PTAR (a) y la trampo de grasas (b): 

 
(a)                                                               (b) 

Vertimiento de aguas 
lluvias 

El vertimiento de las aguas lluvias puede generar contaminación de las fuentes hídricas que se 
encuentran en el área de influencia del proyecto. Las aguas de escorrentía superficial son 

https://www.google.com.co/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjA-NjtmovMAhXF8x4KHTOwCdEQjRwIBw&url=https://plagda.wordpress.com/tag/extincion/&psig=AFQjCNEYWv-fnDfEofjxYw2nxI3qCdUwSg&ust=1460622989097199
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ACTIVIDAD DESCRIPCIÓN 

colectadas al interior del aeropuerto mediante canales, cunetas y sumideros entre otros a fin de 
ser vertidos al alcantarillado público, tal como se observa en las siguientes fotografías: 

 
Manejo y disposición 

de sólidos 
domésticos 

El aeropuerto cuenta con un depósito destinado al almacenamiento temporal de residuos sólidos 
generados al interior del mismo, en él se puede generar eventuales derrames de lixiviados y 
fluidos de limpieza, emisiones atmosféricas y diferentes vectores. En la siguiente fotografía se 
muestra el sitio de disposición de desechos ordinarios ubicado en el aeropuerto: 

 
Manejo y disposición 
de residuos sólidos 

peligrosos 

El aeropuerto cuenta con un depósito destinado al almacenamiento temporal de residuos 
peligrosos del aeropuerto, en él se puede generar eventuales derrames de lixiviados y fluidos de 
limpieza, emisiones atmosféricas y diferentes vectores. En la siguiente fotografía se muestra el 
sitio de disposición de desechos peligrosos ubicado en el aeropuerto: 

 
Manejo y disposición 
de residuos líquidos   

peligrosos 

En el depósito de almacenamiento temporal de residuos líquidos peligrosos del aeropuerto 
puede generar contaminación del suelo si llega a pasar algún accidente con los contenedores. 

Riesgo Aviario La Aerocivil ha definido esta actividad como un riesgo al que están expuestas las aeronaves y su 
operación a la presencia de aves silvestres y otro tipo de fauna como consecuencia de la 
presencia dentro y fuera del aeropuerto. En el aeropuerto es frecuente la presencia de esta 
fauna que representa riesgo aviario como consecuencia de los botaderos a cielo abierto en 
cercanías al mismo. En las siguientes fotografías se muestran aves carroñeras presentes en 
botaderos a cielo abierto (a) y el vuelo de aves dentro del área del aeropuerto (b):  

Canales perimetrales 

en plataforma y pista Sumideros 
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ACTIVIDAD DESCRIPCIÓN 

 
(a)                                                      (b) 

Fuente: Elaboración Propia 

 
8.1.2 Identificación de actividades para el escenario con proyecto 
 
En la identificación de las actividades con proyecto, se contemplaron las actividades para la etapa pre-
constructiva, constructiva, mantenimiento y en operación (ver Tabla 8-3). Se consideraron las mismas 
actividades operacionales para el escenario con y sin proyecto (actividades dentro del perímetro del 
aeropuerto internacional Ernesto Cortissoz), puesto que con la ejecución de las diferentes obras se van a 
seguir realizando las mismas actividades dentro del aeropuerto.    
 

Tabla 8-3. Actividades Etapa de Pre-Construcción, Construcción, Mantenimiento y en Operación 

ACTIVIDAD DESCRIPCIÓN 

PRE-CONSTRUCCIÓN 

Instalación de infraestructura 
temporal para campamentos y 
sitios de acopio 

Consiste en la instalación transitoria de la infraestructura en donde se localizarán 
temporalmente las edificaciones destinadas a campamentos, patios de equipos, 
sitios de acopio y almacenamiento de materiales de construcción y residuos, así 
como otros sitios requeridos para la adecuada administración y ejecución de la 
obra. 

Socialización 

Consiste en la comunicación de las actividades del proyecto a la población que 
posiblemente se verá afectada por el desarrollo del mismo. Esta actividad tiene 
como finalidad  evitar la generación de falsas expectativas por un inadecuado 
manejo de información por parte de la comunidad, así como el evitar posibles 
conflictos con la misma población. 

Contratación de personal 
Consiste en la vinculación y capacitación del personal profesional, técnico y 
operativo necesario para adelantar el proyecto. 

Acercamiento, información, y 
trámites ante comunidades y 
autoridades competentes 

Consiste en la comunicación de las actividades del proyecto a las autoridades 
locales, municipales y/o regionales con jurisdicción en el área de influencia. En 
caso de requerirse, incluye la elaboración de estudios y los tramites de permisos 
frente autoridades necesarios para el desarrollo del proyecto. 

Negociación de predios 
Esta actividad se refiere a las acciones que se deben realizar para la adquisición de 
predios necesarios para el desarrollo del proyecto.  

CONSTRUCCIÓN Y MANTENIMIENTO 

Señalización y demarcación 
Consiste en la instalación de elementos como señales, barandas y todas las 
demarcaciones necesarias para delimitar el área de intervención o de sitios de 
trabajos. 

https://www.google.com.co/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&ved=0ahUKEwiW5aK3oovMAhWEkx4KHeMUDAgQjRwIBw&url=http://www.carsampaf.org/esp/noticias/chiclayo.html&psig=AFQjCNHFyjPINXZqx5bkcmSfFT-RIFBnSg&ust=1460625031996407&cad=rjt
https://www.google.com.co/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiyiJ3RoovMAhWBrB4KHSnLDHIQjRwIBw&url=http://www.oocities.org/gargollo/mi-historia.html&psig=AFQjCNGoUIZuf0WOL8hDXdR4-Ban2pFi_w&ust=1460625088679212
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ACTIVIDAD DESCRIPCIÓN 

Demolición de infraestructura 
existente 

Demolición total o parcial de estructuras o edificaciones existentes. También 
incluye el manejo, desmontaje, traslado y el almacenamiento de estructuras 
existentes; la remoción y retiro de cercas de alambre, de especies vegetales y otros 
obstáculos. Todos los residuos generados serán trasporte y dispuestos sitios 
autorizados para tales fines. 

Relocalización de infraestructura y 
servicios interceptados 

Consiste en el retiro, cambio, restauración o protección de infraestructura e 
instalaciones de servicios que se vean afectados por las obras del proyecto.  

Descapote y remoción de 
vegetación, incluye tala 

Consiste en la limpieza del terreno, que debe ser despejado para el desarrollo de 
las actividades del proyecto. Incluye la remoción de la cubierta vegetal, la capa 
orgánica y tala de árboles. Incluye zonas o fajas laterales de la pista, calles de 
rodaje, vías existentes, entre otras que se encuentran cubiertas de maleza, rastrojo 
y árboles. Incluye la tala de individuos arbóreos localizados en los sitios de 
intervención. Todos los residuos generados serán recolectados, transportados y 
dispuestos sitios autorizados para tales fines. 

Excavaciones 
Es una actividad de movimiento de tierras. Consiste en la remoción mecánica o 
manual de material. Todos los residuos generados serán objeto de recolección, 
transporte y disposición en sitios autorizados para tales fines. 

Rellenos, incluye nivelación del 
terreno 

Esta es una actividad de movimiento de tierras. Es una actividad posterior al 
descapote y excavación en caso de ser necesarias, tiene como finalidad la 
escarificación, nivelación y compactación del terreno donde se apoyarán la  
infraestructura. Todos los residuos generados serán objeto de recolección, 
transporte y disposición en sitios autorizados para tales fines. 

Colocación de material granular, 
conformación y compactación de la 
base y subbase 

Esta actividad se refiere al suministro, conformación y compactación de materiales 
granulares para la constitución de la sub-base y base. Todos los residuos sólidos 
generados serán recolectados, transportados y dispuestos en sitios autorizados 
para tales fines. 

Transporte y colocación de 
concreto, incluye sellado de fisuras 

Consiste en el transporte, suministro y colocación de productos bituminosos y no 
bituminosos, mezclas elaboradas, suministradas y/o compactadas en obra, 
necesarias para la conformación de la capa de rodadura y/o mantenimiento de la 
misma, de acuerdo a las especificaciones de los diseños del proyecto. Incluye el 
sellado de fisuras en las vías existentes. 

Adecuación, mantenimiento, 
repavimentado y reconstrucción 
pavimento 

Consiste en todos aquellos trabajos requeridos para mantener en operación la zona 
de pista, márgenes de pista, cabeceras de pista, plataformas, calles de rodaje, vías 
existentes, parqueaderos, entre otros. Cuando se trata de pavimento asfáltico 
incluye el fresado en frío parcial o total de las capas asfálticas, de acuerdo con los 
alineamientos, cotas y espesores indicados en los diseños del proyecto. Los 
residuos productos de esta actividad se dispondrán en sitios autorizados para tales 
fines. 

Construcción de obras hidráulicas 

Consiste en la colocación de formaletas, preparación y vaciado de mezclas de 
concreto y mortero para la construcción de las obras hidráulicas. Incluye la 
colocación de drenes y subdrenes, entre otros. Todos los residuos generados 
serán objeto de recolección, transporte y disposición en sitios autorizados para 
tales fines. 

Reconstrucción de rampa a nivel 
de accesos 

Consiste en la construcción de la rampa de ingreso/salida. 

Construcción de cimentaciones 
Son todas aquellas obras civiles tendientes a la construcción de las cimentaciones 
de las estructuras del proyecto. 

Construcción de edificaciones 
Corresponde a todas las obras civiles tendientes a la construcción de las 
edificaciones que incluyen estructura general, cubiertas, obra gris y blanca, 
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ACTIVIDAD DESCRIPCIÓN 

ventanería, carpintería, cerrajería, impermeabilizaciones, instalaciones eléctricas-
sanitarias-contraincendios, entre otros, necesarias para el desarrollo del proyecto. 

Construcción y adecuación zona 
de abastecimiento de combustible 

Esta actividad consiste en la construcción de una estación de combustible. Dentro 
de los trabajos propios de esta actividad se contempla levantamiento topográfico de 
la zona a intervenir, demolición de algunas estructuras existentes, movimiento de 
tierra, remoción de capa vegetal y tala de árboles, entre otros. También requerirá 
las canalizaciones subterráneas de acuerdo a los diseños del proyecto. 

Construcción y adecuación de 
subestaciones eléctricas y central 
de energía 

Contempla la construcción y adecuación de la subestación eléctrica y la 
actualización de los equipos conformes a la normativa RETIE. 

Instalación de prefabricados  
Constituye todos los elementos prefabricados necesarios para el desarrollo del 
proyecto. También incluye postes, luminarias, cámaras, entre otros. 

Recolección, transporte, acopio y/o 
disposición de material sobrante de 
material estéril y escombros 

Consiste en manejo de los materiales y residuos provenientes de excavación, 
demolición de estructura, explanaciones, entre otros. Estos residuos se dispondrán 
en sitios autorizados para tales fines. 

Transporte de materiales, 
maquinaria y equipos 

Esta actividad consiste en el traslado y/o movimiento de materiales necesarios para 
las obras del proyecto, así como el traslado de maquinaria y equipos hasta los 
frentes de obras. 

Empradización 
Esta actividad consiste en la revegetalización con fines de recuperación de zonas 
intervenidas, en caso de ser necesario. 

Señalización horizontal y vertical 
Esta actividad consiste en la colocación de todas las señales tanto horizontales 
como verticales que requiera el proyecto, incluye la utilización de pinturas y otros 
productos relacionados con el desarrollo de dicha actividad.  

Construcción infraestructura 
ambiental 

Incluye todas las obras tendientes a mejorar las condiciones de los sistemas 
ahorradores de agua, adecuación de instalaciones para gestión de residuos 
peligrosos y residuos sólidos convencionales, incluyendo contenedores para 
residuos orgánicos procedentes de rocerías, mejoras de insonorización al interior 
de los edificios, adaptación y cumplimiento del programa de gestión para el control 
del peligro aviario, desmantelamiento de cementerio de aeronaves, descapote, 
explanaciones, tala de árboles, retirada y trasplante de árboles, actualización y 
mejoras de la señalización ambiental y adecuación de arroyos y canales de drenaje 
existentes así como construcción de nuevos tramos necesarios, adecuados a las 
nivelaciones realizadas. 
Adecuación de los sistemas de tratamiento de agua así como los separadores de 
aceites y/o lubricantes, entre otras. 

Educación y capacitación 
ambiental 

Consiste en todas las actividades educativas necesarias para la capacitación 
ambiental del personal laboral, así como programas educativos a poblaciones 
cercanas que pueden interferir en la correcta gestión ambiental del proyecto. 

Desmantelamiento cementerio de 
aeronaves 

Esta actividad incluye el desmantelamiento del cementerio de aeronaves incluido 
segregación, retirada, transporte y disposición final mediante gestor autorizado. 

Desmantelamiento y abandono de 
instalaciones temporales 

Hace referencia a las actividades de desmantelamiento y abandono de los frentes 
de obra y sitios de almacenamiento de materiales. Incluye movimiento y transporte 
de materiales y residuos, así como las actividades de limpieza de las áreas 
intervenidas. 

Recuperación de áreas 
intervenidas 

Están relacionadas con las actividades de desmantelamiento y abandono de los 
frentes de obra y sitios de almacenamiento de materiales. Incluye movimiento y 
transporte de materiales y residuos, actividades de restauración de las áreas 
intervenidas. 
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ACTIVIDAD DESCRIPCIÓN 

Limpieza final de sitios de trabajos 

Están relacionadas con las actividades de desmantelamiento y abandono de los 
frentes de obra y sitios de almacenamiento de materiales de construcción. Incluye 
movimiento y transporte de materiales y residuos, actividades de limpieza de las 
áreas intervenidas. 

OPERACIÓN 

Mantenimiento rutinario 
Se identifica como las actividades habituales y continúas que permiten el desarrollo 
de las operaciones del aeropuerto. 

Prevención y control de incendios 

Son las diferentes actividades, programas y modificaciones que realiza el área de 
emergencias, el área HSEQ y el cuerpo de Servicio de Extinción de Incendios, para 
prevenir, mitigar y controlar, tanto las actividades y condiciones inseguras que 
aumenten el riesgo de un incendio, así como el evento en el cual se presente una 
emergencia de este tipo. 

Almacenamiento de materiales en 
insumos en bodega 

Hace referencia a las actividades correspondientes y paralelas al almacenamiento 
de materiales y equipos que corresponden a las operaciones aeroportuarias, ya 
sea de rocería y poda, fauna y peligro aviario, bodega de tenedores de espacio, de 
aseo, bodega de obras civiles, bodega para equipaje, bodega de bomberos, área 
para mantenimiento, entre otras. 

Atención a los usuarios  
Corresponde a las interacciones en las cuales se presente un contacto entre los 
usuarios del aeropuerto y la comunidad aeroportuaria. 

Almacenamiento y 
aprovisionamiento de combustibles 

Corresponde las operaciones relacionadas con el abastecimiento de combustible a 
las aeronaves. 

Cargue y descargue de materiales 
e insumos 

Son todas aquellas actividades de cargue y descargue inherente a las operaciones 
aeroportuarias. 

Operaciones aeronáuticas 
Comprende la aproximación, aterrizaje, despegue, estacionamiento, circulación en 
tierra, control administrativo y operativo, entre otros, de las aeronaves al interior del 
aeropuerto, así como todas las actividades conexas a estas. 

Mantenimiento de aeronaves Corresponde al mantenimiento de aeronaves en los hangares. 

Tráfico vehicular dentro del 
aeropuerto 

Corresponde a la circulación en área pública, la cual está delimitada por el 
movimiento vehicular al exterior de la zona restringida. 

Estacionamiento de vehículos 
Hace referencia a todos los vehículos livianos y pesados que contribuyen a algún 
procedimiento interno del aeropuerto. 

Movilidad ilegal de fauna 
Corresponde a la movilización de fauna de manera no legal en el equipaje de los 
usuarios del aeropuerto. 

Emisiones atmosféricas de fuentes 
fijas 

Son las emisiones son generadas por parte de las operaciones aeroportuarias por 
el movimiento y operación de vehículos del lado aire, vehículos de carga de 
combustible, vehículos de extinción de incendios, vehículos livianos de movimiento 
de personal, entre otros. 

Emisiones atmosféricas de fuentes 
móviles 

Son las emisiones son generadas por parte de las operaciones aeroportuarias por 
el movimiento y operación de vehículos del lado aire, vehículos de carga de 
combustible, vehículos de extinción de incendios, vehículos livianos de movimiento 
de personal, entre otros. 

Tratamiento agua residual 
Está relacionada con las diferentes áreas de operación del aeropuerto que generan 
aguas residuales. El tratamiento de las mismas es realizado en la Planta de 
Tratamiento de Agua Residual- PTAR. 

Disposición de agua tratada Corresponde a la disposición del agua que procede de la PTAR. 

Vertimiento de aguas lluvias 
Todas aquellas aguas lluvias que se generan durante el evento de una 
precipitación, las cuales producen lavado de todas las áreas. 
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ACTIVIDAD DESCRIPCIÓN 

Manejo y disposición de sólidos 
domésticos 

Se refiere al manejo integral de los residuos sólidos de tipo doméstico. 

Manejo y disposición de residuos 
sólidos peligrosos 

Se refiere al manejo integral de los residuos sólidos y líquidos: generación, 
separación, almacenamiento, transporte, y disposición. 

Manejo y disposición de residuos 
líquidos peligrosos 

El cuarto de almacenamiento temporal de residuos líquidos peligrosos del 
aeropuerto puede generar contaminación del suelo si llega a pasar algún accidente 
con los contenedores. 

Riesgo Aviario 

La U.A.E.C. AEROCIVIL ha definido esta actividad como un riesgo al que están 
expuestas las aeronaves y su operación a la presencia de aves silvestres y otro 
tipo de fauna como consecuencia de la presencia dentro y fuera del aeropuerto. En 
el aeropuerto es frecuente la presencia de esta fauna que representa riesgo aviario 
como consecuencia principal de la presencia de los botaderos a cielo abierto en 
cercanías al aeropuerto. 

Fuente: Elaboración Propia 

 
8.1.3 Identificación de impactos para los escenarios sin y con proyecto 
 
Para la identificación de los impactos se analizó el estado actual y futuro del ambiente, las perspectivas del 
desarrollo regional y local, la dinámica socioeconómica, la preservación y manejo de recursos naturales y las 
consecuencias para los ecosistemas presentes en la zona, en relación con las actividades antrópicas y 
naturales propias de la región de estudio. En la siguiente tabla se presentan los aspectos considerados en la 
identificación de los impactos en cada componente del medio evaluado: 
 

Tabla 8-4. Identificación de Impactos para los escenarios sin y con proyecto 

MEDIO COMPONENTE IMPACTOS DESCRIPCIÓN IMPACTOS 

ABIOTICO 

SUELO 

Modificación de las 
propiedades 
fisicoquímicas del suelo  

Corresponden a los cambios en las propiedades 
fisicoquímicas del suelo debido a la disposición 
de algún residuo contaminante en el suelo. 
 

Cambio en el uso del 
suelo y Ocupación del 
suelo 

En cuanto al cambio de uso y ocupación del suelo 
se da por las nuevas actividades a desarrollar 
sobre el mismo. 

Cambios en la calidad 
visual del paisaje  

Corresponden a las modificaciones antrópicas 
que se han venido realizando al entorno natural 
de un área determinada, en este caso los 
impactos evaluados al paisaje con y sin proyecto, 
son aquellos que se evidencian dentro del área 
de influencia del proyecto, entre las cuales se 
destacan la agricultura, la ganadería, la actividad 
industrial y las talas selectivas. 

AGUA 

Cambio en las 
características 
fisicoquímicas y 
bacteriológicas del agua 
superficial 

Corresponde a los cambios en las propiedades 
debido a la disposición de residuos líquidos y el 
manejo de residuos sólidos y peligrosos, que 
pueden generar vertimiento de fluidos y que 
podrían contaminar a los acuíferos de la zona, 
trayendo problemas de salubridad. 
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MEDIO COMPONENTE IMPACTOS DESCRIPCIÓN IMPACTOS 

AIRE 

 Cambio en la calidad del 
aire y Cambio en los 
niveles de presión 
sonora 

Cambios debido a la calidad del aire debido a 
material particulado y cambio en la presión 
sonora como consecuencia de niveles de emisión 
superiores a la norma. 

PAISAJE 

Cambios en la calidad 
visual del paisaje 

Cambios en las afectaciones directas o indirectas 
que se puede tener sobre la calidad visual del 
paisaje y su incidencia en la alteración de las 
formas del terreno, cambios en la cobertura del 
suelo o la inclusión de elementos discordantes de 
origen antrópico que son ajenos al paisaje y que 
ocasionan la pérdida del atractivo escénico del 
paisaje por parte del observador.  

BIOTICO 

MANEJO DE LA 
FLORA Y FAUNA 

Cambio en la Cobertura 
Vegetal 

Corresponde al cambio en la vegetación y capa 
boscosa como consecuencia de la tala y/o 
descapote del terreno. 

PROTECCIÓN Y 
CONSERVACIÓN 

Cambio en la Cobertura 
Vegetal 

Corresponde al cambio en la vegetación y capa 
boscosa como consecuencia de la tala y/o 
descapote del terreno. 

SOCIO-
ECONOMICO 

GESTIÓN SOCIAL 

Intervención de predios o 
infraestructura de redes 

Corresponde a requerimientos prediales para el 
desarrollo del proyecto en la zona, situación que 
se presenta principalmente en el área de 
influencia debido a los procesos de crecimiento 
urbano acelerado y no planificado. 

Contratación de mano de 
obra local 

Corresponde a la vinculación de mano de obra 
calificada y no calificada que se genera en la 
zona. 

Cambios en los niveles 
de ingresos  

Corresponde a las fluctuaciones que se pueden 
generar en los niveles de ingresos de la población 
del área de influencia directa debido al desarrollo 
de proyectos o de actividades puntuales que 
pueden requerir mano de obra. También, se 
vincula con el desarrollo de actividades 
comerciales que dependen de la operación del 
aeropuerto. 

Riesgo de accidentalidad Corresponde a la presencia de situaciones que 
puedan generar accidentes a la población que 
circula por el área de influencia del proyecto. 

Afectación a la movilidad 
durante las obras de la 
adecuación del 
aeropuerto  

Situación de carácter temporal y puntual que se 
puede presentar a la población aferente al área 
de influencia, así como a los usuarios del 
aeropuerto durante las labores de adecuación. 

Alteración a la salud (tipo Debido a la operación del aeropuerto se generan 
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MEDIO COMPONENTE IMPACTOS DESCRIPCIÓN IMPACTOS 

auditivo y/o respiratorio). niveles de ruido que pueden incomodar a la 
población residente en el área de influencia. 
Igualmente, las condiciones de salubridad de la 
zona aferente al proyecto, el manejo de residuos 
sólidos y de vertimientos domésticos pueden 
alterar las condiciones de salud de las 
comunidades. 

Conflictos entre el 
operador del aeropuerto 
y/o sub-contratistas y las 
comunidades del área de 
influencia 

Corresponde a las situaciones de inconformidad 
que pueden presentarse entre el operador del 
aeropuerto, subcontratistas, comunidades 
residentes en zonas aferentes y usuarios del 
aeropuerto. 

Generación de 
expectativas 

Corresponde a las situaciones de incertidumbre 
que se pueden presentar debido a la ejecución 
del proyecto, así como a la operación normal del 
aeropuerto. 

Afectación al patrimonio 
arqueológico 

Corresponde a las posibles afectaciones que se 
generen en la zona debido a intervenciones al 
suelo (excavaciones). 

Fuente: Elaboración Propia  
 
 

8.2 EVALUACIÓN DE IMPACTOS AMBIENTALES 
 
A continuación, se presentan los aspectos considerados en la evaluación de los impactos ambientales en 
cada componente del medio: 
 
8.2.1 Medio abiótico 
 
En la evaluación de los impactos ambientales para el medio abiótico se consideraron los componentes suelo, 
agua, aire y paisaje, cuyos impactos se describen a continuación:  
 

8.2.1.1 Componente suelo 
 
Para este componente del medio abiótico se tuvieron en cuenta aspectos relacionados con la modificación de 
las propiedades fisicoquímicas, cambio en el uso del suelo y ocupación del suelo, así: 
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a) Modificación de las propiedades fisicoquímicas 
 

SUELO  
MODIFICACIÓN DE LAS PROPIEDADES FISICOQUÍMICAS DEL SUELO 

Situación Actual (Sin proyecto) Situación futura (Con proyecto) 

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 
Para la situación actual las actividades que potencialmente 
pueden generar alteración de las propiedades 
fisicoquímicas del suelo son las actividades pecuarias, 
forestales y antrópicas especialmente las derivadas del 
manejo inadecuado de los residuos sólidos y líquidos 
domésticos puesto que se generan lixiviados directos a los 
suelos como las marraneras. 
Dentro del perímetro aeroportuario las actividades que 
modifican las propiedades fisicoquímicas del suelo son el 
almacenamiento y aprovisionamiento de combustibles, 
cargue y descargue de materiales e insumos, el 
mantenimiento de aeronaves y el manejo y disposición de 
residuos líquidos   peligrosos. 

Las actividades de construcción y mantenimiento del 
proyecto que pueden ocasionar cambios en las 
propiedades fisicoquímicas del suelo son la demolición de 
infraestructura existente, la remoción de vegetación 
(incluye tala), las excavaciones, los rellenos (incluye 
nivelación del terreno). 

 
 

COMO IMPACTA EL AMBIENTE 

Tanto las actividades antrópicas como las respectivas 
adecuaciones de los cultivos y las plantaciones forestales, 
generan contaminación del suelo al realizar aportes de 
sustancias químicas, residuos sólidos y líquidos 
provenientes de estas actividades productivas. Los 
lixiviados provenientes de la descomposición de residuos 
sólidos domésticos, desechos humanos y el excesivo uso 
de pesticidas y abonos que contaminan la fase productiva 
del suelo modificando sus propiedades físicas, químicas y 
microbiológicas. 
De igual forma el desarrollo de la actividad pecuaria y las 
marraneras situadas en el área de influencia generan 
cambios en las propiedades fisicoquímicas del suelo debido 
a los aportes de materia fecal generada por el ganado y los 
marranos, así como por el impacto que tiene el pisoteo de 
los animales en el suelo genera pérdida de su estructura. 
Suelos contaminados con sustancias derivadas del cargue 
y descargue del combustible y el mantenimiento de las 
aeronaves especialmente grasas y aceites, por motivo de 
las actividades mecánicas que dejan verter estos al suelo 
contaminándolos. 

El movimiento y remoción del suelo a fases profundas, así 
como el vertimiento o escorrentía de materiales de 
construcciones como arenas, cemento y productos 
químicos fuera del área de trabajo designado, afectan las 
propiedades físicas y químicas del suelo.  
La etapa de construcción y mantenimiento genera 
cambios en las propiedades fisicoquímicas del suelo por 
los derrames o escapes de combustibles, aceites o 
lubricantes provenientes de los equipos, vehículos y 
maquinaria utilizada en el proyecto, igualmente las 
demoliciones de la infraestructura existente, el descapote 
y remoción de vegetación (incluyendo tala) y las 
excavaciones.  
Durante la etapa de operación las sustancias químicas 
que eventualmente se derraman pueden ocasionar este 
impacto, como producto del almacenamiento y 
aprovisionamiento de combustibles o insumos, el 
manteamiento de aeronaves y el manejo y disposición de 
los residuos tanto solidos como líquidos domésticos y 
peligrosos que se generan en el aeropuerto.  

DONDE SE PRESENTA EL IMPACTO 
En la situación actual este impacto se presenta a lo largo 
de todo el perímetro aeroportuario en sitios puntuales, 
siendo más perceptible la contaminación por residuos 
sólidos generados en los asentamientos fuera del 
aeropuerto.  
Dentro del aeropuerto se presenta en los diferentes lugares 
donde se realiza el mantenimiento de las aeronaves.  

En la situación futura este impacto se presenta 
fundamentalmente en los hangares, pistas y los cuartos 
de almacenamiento de residuos sólidos y peligrosos con 
los que cuenta el aeropuerto, igualmente en los lugares 
destinados para la construcción y mantenimiento de las 
diferentes obras que se van a realizaren la ejecución del 
proyecto. 
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VALORACIÓN RELATIVA DEL IMPACTO 

Calificación ambiental (CA) -3.19 
Impacto ambiental de importancia baja para actividades 
dentro y fuera del perímetro aeroportuario. 

Calificación ambiental (CA) -4.04 
Impacto ambiental de importancia media para la etapa de 
construcción y mantenimiento.  
Calificación ambiental (CA) -3.37 
Impacto ambiental de baja importancia para la etapa de 
operación. 

COMPARACIÓN DE RESULTADOS 

En la situación actual la intensidad del impacto es baja teniendo en cuenta que las actividades que ocasionan este 
impacto no tienen un carácter intensivo por lo que el posible cambio que se ha generado en las propiedades 
fisicoquímicas a lo largo de tiempo ha sido paulatino. El impacto en el escenario sin proyecto se manifiesta en los puntos 
donde se arrojan los residuos sólidos generados por las casas de los barrios que colindan con el aeropuerto, donde el 
tratamiento en general es la quema o arrojarlos en los cauces de las fuentes hídricas, sin realizar ningún tipo de 
clasificación de los residuos. 
El impacto tiene una valoración un poco mayor para el escenario con proyecto, debido a los insumos requeridos para la 
fase constructiva y de mantenimiento. De la misma forma, el inadecuado manejo de los envases que contienen dichas 
sustancias puede generar la alteración de las propiedades fisicoquímicas del suelo. 
Además de esto, el tránsito continúo de maquinaria pesada, la tala de árboles y la disposición de material, sobrante 
generan un cambio a las condiciones actuales del suelo, ya sea por compactación, por retiro de la cobertura vegetal o los 
residuos sólidos y derrames accidentales de productos químicos (combustibles, lubricantes, aceites, etc.), que producen 
un impacto que no es fácilmente previsible ni cuantificable, considerando el carácter fortuito de estos eventos. Los 
efectos de estos eventos pueden ser mitigables siempre que se implementen las medidas preventivas planteadas para el 
control de derrames dentro de la obra y se haga una correcta disposición de los desechos de la obra. 
El impacto generado en la etapa de operación tiene una valoración baja puesto que solo se debe al almacenamiento y 
aprovisionamiento de combustibles, cargue y descargue de materiales e insumos y el mantenimiento de aeronaves.  

 
 
b) Cambio en el uso del suelo 
 

SUELO  
CAMBIO EN EL USO DEL SUELO 

Situación Actual (Sin proyecto) Situación futura (Con proyecto) 

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 
Para la situación actual, las actividades que han generado 
cambios de uso del suelo son las actividades antrópicas por 
las construcciones rurales para uso residencial y comercial, 
operaciones de las vías existente y las operaciones 
aeronáuticas. De la misma forma, la actividad forestal, las 
actividades agropecuarias, y tierras sin uso que han 
generado cambios de uso del suelo. 

Actividades de desarrollo del proyecto, asociadas con el 
descapote y remoción de vegetación (incluye tala) y las 
excavaciones. 

COMO IMPACTA EL AMBIENTE 

En la situación actual este impacto se presenta 
especialmente por el desarrollo de las siguientes 
actividades de adecuación de terrenos para cultivos, 
pecuarias y forestales, las cuales generan rotación de 
áreas productivas y presión sobre las áreas con cobertura 
vegetal para establecer zonas que generan un beneficio 
económico a corto plazo sin visualizar el detrimento 

Actividades de desarrollo del proyecto asociadas con la 
demolición de infraestructura existente, el descapote y 
remoción de vegetación (incluye tala), las excavaciones, 
los rellenos (incluye nivelación del terreno) y la colocación 
de material granular, conformación y compactación, 
donde se presenta el cambio de uso de suelo; así como la 
implantación de nuevas edificaciones.  
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ambiental y/o la destrucción del recurso al exponerlo a 
prácticas que exceden su capacidad de soporte de 
actividades productivas, o al no cumplir con las medidas de 
protección necesarias para su conservación.  

 
 

 

DONDE SE PRESENTA EL IMPACTO 
En la situación actual este impacto se presenta fuera del 
perímetro aeroportuario, en los asentamientos humanos 
presentes en el área de influencia del proyecto.  

A lo largo del perímetro aeroportuario en donde se vayan 
a realizar las obras del proyecto, además del área en 
donde se desarrollará la disposición de material sobrante 
y de excavación. 

VALORACIÓN RELATIVA DEL IMPACTO 

Calificación ambiental (CA) -4.35 
Impacto ambiental de importancia media para actividades 
dentro y fuera del perímetro aeroportuario. 

Calificación ambiental (CA) -4.18 
Impacto ambiental de importancia media para las etapas 
de construcción, mantenimiento y operación.  

COMPARACIÓN DE RESULTADOS 

En la situación actual la intensidad del impacto es media teniendo en cuenta las actividades antrópicas que se realizan 
fuera del perímetro aeroportuario las cuales están relacionadas con los cultivos de autoconsumo, los incendios 
forestales, actividades pecuarias y las marraneras presentes en el área de influencia; así como el comercio formal e 
informal, las actividades industriales y las diferentes operaciones de las vías.  
En la situación futura se presenta una situación de igual intensidad para la etapa de pre-construcción, construcción y 
mantenimiento, teniendo en cuenta que para el desarrollo de las actividades constructivas descritas anteriormente se 
hará el cambio de uso de suelo, en la etapa operativa del aeropuerto no se realiza ninguna actividad con relación a este 
impacto. 

 
c) Ocupación del suelo 
 

SUELO  
OCUPACIÓN DEL SUELO 

Situación Actual (Sin proyecto) Situación futura (Con proyecto) 

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 
Para la situación actual, las actividades que han generado 
cambios en la ocupación del suelo son las actividades 
antrópicas que se realizan fuera del aeropuerto, como lo 
son la disposición de residuos sólidos en lugares no aptos 
para realizar esta actividad, la adecuación de terrenos para 
cultivos, las actividades pecuarias y las diferentes 
marraneras que se encuentran en el área de influencia y la 
pesca que realiza los habitantes del sector. 
De la misma manera las actividades industriales y las 
actividades formales e informales generan la ocupación del 
suelo.  

Las actividades en las cuales se presenta este impacto 
estas relacionadas con las etapas de pre-construcción, 
construcción, mantenimiento y operación del proyecto.  

COMO IMPACTA EL AMBIENTE 

Las actividades antrópicas tales como adecuación de 
terrenos para cultivos, actividades pecuarias y forestales 
generan la ocupación del suelo.  

 

Durante la etapa de pre-construcción la instalación de 
infraestructura temporal para campamentos y sitios de 
acopio generan la ocupación del suelo, en cuanto a las 
actividades de construcción y mantenimiento se 
contempla la señalización y demarcación, la relocalización 
de infraestructura y servicios interceptados, el descapote 
y remoción de vegetación (incluye tala), las excavaciones, 
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los rellenos (incluye nivelación del terreno), la colocación 
de material granular, conformación y compactación (base 
y subbase) y las diferentes construcción y mantenimiento 
que se van a realizar en el proyecto.  
En la etapa operativa del aeropuerto las actividades las 
cuales se presenta la ocupación de los suelos son el 
mantenimiento de las aeronaves, tráfico vehicular, 
estacionamiento de los vehículos y las operaciones 
aeronáuticas tales como despegue y aterrizaje. 

DONDE SE PRESENTA EL IMPACTO 
El impacto se presenta fuera del perímetro aeroportuario 
por los asentamientos humanos que se presentan en el 
área de influencia.  

La ocupación del suelo se presenta dentro del perímetro 
aeroportuario, en donde se realizan las actividades de 
operación y mantenimiento de los aviones y las aéreas 
donde se van a realizar la construcción y mantenimiento 
de las diferentes obras.  

VALORACIÓN RELATIVA DEL IMPACTO 

Calificación ambiental (CA) -3.59 
Impacto ambiental de importancia baja para actividades 
dentro y fuera del perímetro aeroportuario. 

Calificación ambiental (CA) -2.83 
Impacto ambiental de importancia baja para la etapa de 
pre-construcción. 
Calificación ambiental (CA) -3.68 
Impacto ambiental de importancia baja para la etapa de 
construcción y mantenimiento. 
Calificación ambiental (CA) -3.71 
Impacto ambiental de baja importancia para la etapa de 
operación. 

COMPARACIÓN DE RESULTADOS 

En la situación actual la intensidad del impacto es baja por las diferentes actividades que se realizan fuera del perímetro 
aeroportuario y en las diferentes operaciones aeronáuticas. 
Para la situación futura (con proyecto) la calificación ambiental para la etapa de pre-construcción arrojó como resultado 
de importancia baja teniendo en cuenta que las actividades no generan un cambio significativo en el suelo, para la etapa 
de construcción y mantenimiento, el impacto es de importancia baja puesto que los cambios de uso del suelo se 
generaran a partir de las diferentes obras que se van a realizar para la ejecución del proyecto, igualmente en las 
actividades de desmantelamiento del cementerio de aeronaves,  abandono de instalaciones temporales y la limpieza final 
de sitios de trabajos generan impactos positivos de importancia baja, puesto que se dejara el suelo en las mismas 
condiciones que se encontraba  antes de la ejecución del proyecto y/o se mejoraran las condiciones mejorando la calidad 
del paisaje. 
Finalmente, para la etapa operacional la intensidad del impacto es baja teniendo en cuenta las actividades que se 
realizan en el aeropuerto.  

 

8.2.1.2 Componente agua  
 
Para este componente del medio abiótico se consideraron los cambios en las características fisicoquímicas y 
bacteriológicas del agua superficial, que se describe seguidamente: 
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a) Cambios es las características fisicoquímicas y bacteriológicas del agua superficial  
 

AGUA  
CAMBIOS EN LAS CARACTERÍSTICAS FISICOQUÍMICAS Y BACTERIOLÓGICAS DEL AGUA SUPERFICIAL 

Situación Actual (Sin proyecto) Situación futura (Con proyecto) 

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 
Para la situación actual, las actividades que potencialmente 
pueden generar cambios en la calidad del agua son las 
asociadas con las prácticas pecuarias, las marraneras y 
antrópicas asociadas a las descargas puntuales o difusas 
de aguas residuales domésticas o industriales. 

Las actividades en las cuales se presenta este impacto 
estas relacionadas con la construcción y mantenimiento 
de las obras hidráulicas. 
Durante la etapa operativa las actividades que pueden 
generar cambios en la calidad del agua son el 
almacenamiento y aprovisionamiento de combustibles y el 
vertimiento de aguas lluvias por parte del aeropuerto. 

COMO IMPACTA EL AMBIENTE 

Las actividades antrópicas asociadas a labores adecuación 
de terrenos para cultivos hacen aportes de sedimentos, 
residuos sólidos y líquidos que pueden generar cambios en 
la calidad del agua de cuerpos de agua cercanos a zonas 
en donde se desarrollan dichas actividades.  
De la misma forma, algunos de los asentamientos que se 
encuentran alrededor del aeropuerto no cuentan con 
sistemas de alcantarillado, lo que ocasiona que se realicen 
descargas a los cuerpos de agua más cercanos, lo cual 
constituye un factor que modifica las condiciones 
fisicoquímicas del agua de estas corrientes superficiales. 
Estos vertimientos ocasionan detrimento en la calidad del 
agua, por el aumento de DBO5 y la turbidez, así como del 
contenido de coliformes totales, fecales y sólidos en el 
agua. 

 

Durante las etapas de construcción, mantenimiento y 
operación, se puede propiciar el cambio de la calidad del 
agua como consecuencia del aporte de sólidos y otras 
sustancias vertidas directamente o transportadas por la 
acción de la escorrentía, lo cual puede ocasionar el 
aumento en el agua de la turbidez, sólidos suspendidos, 
sólidos disueltos, conductividad, color y posiblemente 
cambios en el pH, el oxígeno disuelto, presencia de 
grasas y aceites. 
Estos aportes de sustancias contaminantes a cuerpos de 
agua también se pueden presentar en el desarrollo de la 
construcción de obras de hidráulicas. Estas últimas son 
de especial interés teniendo en cuenta que las obras 
constructivas tienen un contacto directo con cuerpos de 
agua que son cruzados por el proyecto en las cuales 
deben implementarse las medidas de manejo ambiental 
necesarias que permitan mitigar los efectos generados 
por el aporte de cualquier tipo de material o sustancia 
proveniente del proyecto. 

DONDE SE PRESENTA EL IMPACTO 
Fuentes de agua superficial fuera del perímetro 
aeroportuario.  

Canal de aguas lluvias paralelo a la pista y las fuentes de 
aguas superficiales que se encuentran en el perímetro 
aeroportuario. 

VALORACIÓN RELATIVA DEL IMPACTO 

Calificación ambiental (CA) - 4.88 
Impacto ambiental de importancia media para actividades 
dentro y fuera del perímetro aeroportuario. 

Calificación ambiental (CA) -2.80 
Impacto ambiental de importancia baja para la etapa de 
construcción y mantenimiento. 
Calificación ambiental (CA) -4.60 
Impacto ambiental de importancia media para la etapa de 
operación. 

COMPARACIÓN DE RESULTADOS 

En la situación actual la intensidad del impacto es media debido a las diferentes actividades que se realizan fuera del 
perímetro aeroportuario, como lo es la adecuación de terrenos para cultivos, la ganadería, las marraneras y las 
descargas de aguas residuales provenientes de la comunidad que se encuentra alrededor del aeropuerto. 
Para la etapa de construcción y mantenimiento la intensidad del impacto es baja puesto que las obras que se van a 
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realizar se encuentran distanciadas de los cuerpos de agua que se encuentran en el área de influencia, al igual se deben 
implementar las medidas de manejo que garanticen el mínimo aporte de cualquier material o sustancia a los cuerpos de 
agua cercanos; además se debe hacer una implementación rigurosa de los procedimientos planteados y aplicables 
cuando se presenten derrames de cualquier tipo de material o sustancia de manera que el impacto sea mitigable. 

 

8.2.1.3 Componente aire  
 
Para este componente del medio abiótico se tuvieron en cuenta aspecto relacionados con los cambios en la 
calidad del aire y cambios en los niveles de presión sonora, los cuales se describe seguidamente: 
 
a) Cambios en la calidad del aire 
 

AIRE  
CAMBIOS EN LA CALIDAD DEL AIRE 

Situación Actual (Sin proyecto) Situación futura (Con proyecto) 

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 
Para la situación actual, las actividades que generan la 
alteración en la calidad del aire por la emisión de material 
particulado, son las actividades asociadas a la operación 
aeronáutica y las actividades antrópicas fuera del perímetro 
aeroportuario, así como actividades pecuarias y las 
marraneras. 

 

Actividades de construcción y mantenimiento asociadas 
con la demolición de infraestructura existente, el 
descapote y remoción de la cobertura vegetal, el 
transporte y disposición de materiales, las excavaciones y 
cortes, y materiales sobrantes de excavación, la 
disposición de material sobrante de excavación y de 
descapote en sitios de disposición, demolición de 
estructuras existentes, construcción  de obras hidráulicas, 
reconstrucción de trampa a nivel de accesos y 
pavimentos, construcción de edificaciones (estructura 
general, cubiertas, obra gris y blanca, ventanería, 
carpintería, cerrajería, impermeabilizaciones, 
instalaciones eléctricas-sanitarias-contraincendios, etc.), 
construcción y adecuación zona de abastecimiento de 
combustible, y construcción y adecuación de 
subestaciones eléctricas y central de energía, la 
producción, colocación y transporte de concreto asfáltico, 
la poda de árboles y la limpieza, entre otras. 
Durante la operación, las actividades que pueden generar 
alteraciones de la calidad del aire por la emisión de 
material particulado son la operación normal (tránsito en 
las vías y operaciones aeronáuticas).  

COMO IMPACTA EL AMBIENTE 

En la situación actual este impacto se presenta 
principalmente por las operaciones aeronáuticas y las 
diferentes actividades que se realizan dentro del aeropuerto 
tales como cargue y descargue de materiales e insumos, 
tráfico vehicular dentro del aeropuerto y emisiones 
atmosféricas de fuentes fijas y móviles. 
Pro fuera del perímetro aeroportuario las quemas de las 
basuras emiten a la atmosfera cargas contaminantes 

Durante la etapa de construcción y mantenimiento de las 
diferentes obras realizadas dentro del aeropuerto, la 
calidad del aire de la zona presenta cambios en las 
concentraciones de contaminantes por las diferentes 
actividades que se van a realizar como  la demolición de 
infraestructura existente, descapote y remoción de 
vegetación (incluye tala), excavaciones, transporte y 
colocación de concreto (incluye sellado de fisuras), la 
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significativas e igualmente los Incendios forestales 
contribuyen a impactos la calidad de aire presente en la 
zona.  
El Comercio formal e informal y las actividades industriales 
dependiendo de su proceso productivo emiten gases 
contaminantes a la atmosfera. 
Las actividades agropecuarias hacen un aporte de material 
particulado como consecuencia de la movilización del 
ganado y el arrastre de material de suelo con escasa o 
desprovisto de cobertura vegetal (pastos). 
De acuerdo a los monitoreos de calidad del aire realizados 
en el área de influencia y que fueron descritos en el 
capítulo 5, en la zona se puede observar que 1 punto 
(Carga) de los 4 monitoreados excede la norma en cuento 
la concentración de PM10, ver Figura 8-1. 
 

Figura 8-1. Concentración PM10 vs Norma Anual  

Fuente: Consultoría K2 Ingeniería 
 

En cuanto a las concentraciones de NO2, SO2, CO, COVs, 
Benceno y Tolueno ninguno supera el límite normativo y 
dados los resultados de la evaluación de contaminantes en 
el área de influencia del proyecto se observa que la calidad 
del aire es buena. 

construcción de las diferentes edificaciones y obras 
hidráulicas. 
Igualmente, por el uso de equipos y maquinaria tanto por 
su movilización por vías como por la combustión de los 
vehículos involucrados en las diferentes actividades de la 
construcción, mantenimiento y operación del proyecto. 
 

 

DONDE SE PRESENTA EL IMPACTO 
Según los monitoreos de calidad de aire realizados en el 
aeropuerto el punto con mayor concentración de PM10 se 
presenta en el punto (2 Carga) (ver Figura 8-2). Igualmente, 
en los asentamientos humanos y a lo largo de la zona 
aeroportuaria.  
 
 
 
 
 
 
 

A lo largo de todo el perímetro aeroportuario y en el área 
de influencia, de manera especial en los sitios que se 
establezcan frentes de trabajo, patios de mantenimiento, 
centros de acopio y disposición de material de 
construcción y escombros. 
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Figura 8-2. Punto 2 – Carga  

Monitoreo de Calidad de Aire 

Fuente: Consultoría K2 Ingeniería 
VALORACIÓN RELATIVA DEL IMPACTO 

Calificación ambiental (CA) -4.08 
Impacto ambiental de importancia media para actividades 
dentro y fuera del perímetro aeroportuario. 

Calificación ambiental (CA) -4.06 
Impacto ambiental de importancia media para la etapa de 
construcción y mantenimiento. 
Calificación ambiental (CA) -5.89 
Impacto ambiental de media importancia para la etapa de 
operación 

COMPARACIÓN DE RESULTADOS 

En la situación actual la intensidad del impacto dio como resultado una importancia media debido a las diferentes 
operaciones aeronáuticas y las actividades por fuera del aeropuerto, lo cual hace que el material particulado sea 
significativo y excedan los límites máximos admisibles según la normatividad vigente.  
Para la situación futura se presenta una intensidad constante para este impacto teniendo en cuenta que el desarrollo de 
las actividades de construcción y operación descritas anteriormente hacen que el impacto tenga una mayor magnitud 
considerando que los aportes de material particulado presentes serán considerablemente mayor a la de las condiciones 
actuales, lo cual genera modificaciones más representativas de las condiciones atmosféricas de la zona.  

 
b) Cambios en los niveles de presión sonora 
 

Aire 
CAMBIOS EN LOS NIVELES DE PRESIÓN SONORA 

Situación Actual (Sin proyecto) Situación futura (Con proyecto) 

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 
Para la situación actual, las actividades que generan la 
alteración de los niveles de ruido en la zona son las de 
carácter antrópico relacionado con los establecimientos 
comerciales, sector industrial, tráfico de vehículos y la 
actividad más importante que genera el cambio de presión 
sonora son las diferentes operaciones aeronáuticas 
(aterrizaje y despegue de aeronaves). 

 

Durante la etapa de pre-construcción del aeropuerto, se 
pueden generar emisiones de ruido durante la información 
a la comunidad si se emplean medios de información y/o 
convocatoria como el perifoneo. 
De la misma forma, las actividades de construcción y 
mantenimiento en las que se genera este impacto son las 
asociadas con la demolición de infraestructura existente, 
la relocalización de infraestructura y servicios 
interceptados, el descapote y remoción de vegetación 
(incluye talas), el transporte de materiales de construcción 
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y materiales sobrantes de excavación, la disposición de 
material sobrante de excavación y de descapote en sitios 
de disposición), construcción  de obras hidráulicas, 
preconstrucción de trampa a nivel de accesos, 
construcción de edificaciones (estructura general, 
cubiertas, obra gris y blanca, ventanería, carpintería, 
cerrajería, impermeabilizaciones, instalaciones eléctricas-
sanitarias-contraincendios, etc.), construcción y 
adecuación zona de abastecimiento de combustible, y 
construcción y adecuación de subestaciones eléctricas y 
central de energía, la producción, colocación y transporte 
de concreto asfáltico, la poda de árboles y la limpieza, 
entre otras. 

COMO IMPACTA EL AMBIENTE 

En la situación actual este impacto se presenta 
especialmente por las operaciones aeronáuticas que se 
realizan en el aeropuerto, igualmente la comunidad vecina 
al aeropuerto genera cambio en los decibeles de ruido con 
actividades de comercio formal e informal, actividades 
industriales del sector y el tránsito de los diferentes 
vehículos por las vías aledañas de la zona del proyecto.  
De acuerdo a los resultados obtenidos en la medición de 
ruido en los puntos monitoreados dentro del perímetro 
aeroportuario y por fuera de él, se estableció que los 
niveles de ruido ambiental en horario diurno en un 83% 
cumple con la normatividad vigente, el 17% restante se 
encuentra superando los decibeles de ruido ambiental 
admisibles para la zona residencial, en horario nocturno el 
58% de los puntos de monitoreo superan el valor admisible 
por la normatividad ambiental vigente, ver Figura 8-3. 
 
Figura 8-3. Comparación normatividad con resultados 

obtenidos 

 
Fuente: Consultoría K2 Ingeniería.  

 
Los puntos monitoreados los cuales excedieron la 
normatividad vigente no presentan alarma alguna puesto 
que pudieron haber sido causadas por fuentes totalmente 
externas a las del aeropuerto como vehículos, personas, 
entre otros. 

Durante la etapa de construcción y mantenimiento, se 
alteran los niveles de ruido de la zona por el 
funcionamiento de vehículos, equipos y maquinaria en las 
diferentes actividades contempladas en las obras del 
aeropuerto, construcción de obras hidráulicas, 
edificaciones, cimentaciones, demolición de 
infraestructura existente y disposición de material 
sobrante de excavación. 
De la misma forma, las aglomeraciones de personal en 
los frentes de obra y el desarrollo de las actividades 
diarias hacen que se incremente el ruido de la zona en 
donde se adelantan las actividades constructivas y de 
mantenimiento. 
Este impacto también se presenta durante la etapa de 
operación como consecuencia de todas las operaciones 
aeronáuticas del aeropuerto, del tránsito de vehículos por 
las vías. De la misma forma algunas actividades del 
proyecto pueden generar ruido por el funcionamiento de 
los equipos y la maquinaria empleada para llevar a cabo 
las diferentes labores que ellas involucran. 

 

DONDE SE PRESENTA EL IMPACTO 
En la situación actual este impacto se presenta 
fundamentalmente en el perímetro aeroportuario y en los 
barrios aledaños (La Esperanza, Manuela Beltrán, Renacer, 

En el área de influencia del proyecto y de manera 
especial en las zonas donde se va a realizar la 
construcción, mantenimiento y/o demolición de 



 

MODIFICACIÓN DEL PLAN DE 
MANEJO AMBIENTAL 

CODIGO PN-007 

REVISION 0 

FECHA 15-04-2016 

PAGINA 27 de 46 

 

 

Villa Monik, Villa del Rey). Específicamente, para el 
proyecto se llevó a cabo un monitoreo de ruido ambiental 
de calidad del aire realizados en el área de influencia y que 
fueron descritos en el capítulo 5, en 22 puntos de 
monitoreos, los puntos con resultados significativos se 
muestran en la Tabla 8-5 y  Figura 8-4  demostrando que 
los niveles de ruido diurno y nocturno tanto en día normal 
como en día festivo sobrepasaron los límites establecidos 
en la Resolución 0627 del 7 de abril de 2006, evidenciando 
afectación principalmente por las operaciones realizadas en 
el aeropuerto, aunque la mayoría de los puntos que 
sobrepasan los límites máximos permisibles se encuentran 
en zonas aledañas al aeropuerto y es evidente que dichas 
excedencias pueden ser causadas por fuentes totalmente 
externas a las del aeropuerto como vehículos, personas, 
entre otros. 

Figura 8-4. Puntos de Monitoreo 

 
Fuente: Consultoría K2 Ingeniería. 

 
Tabla 8-5. Puntos que exceden la normatividad vigente. 

PUNTOS QUE EXCEDEN LA NORMATIVIDAD VIGENTE 

DIURNO NOCTURNO 

P5 P2 

P7 P5 

P10 P6 

P11 P7 

P12 P8 

P13 P9 

P14 P10 

P16 P11 

P17 P12 

P23 P13 

 

P14 

P16 

P18 

P20 

P22 

P23 

Fuente: Elaboración propia. 

edificaciones y/o infraestructura, así como las 
operaciones aeronáuticas.  
 
 

VALORACIÓN RELATIVA DEL IMPACTO 

Calificación ambiental (CA) -4.80 Calificación ambiental (CA) -4.14 
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Impacto ambiental de importancia media para actividades 
dentro y fuera del perímetro aeroportuario.  

Impacto ambiental de media importancia para la etapa de 
construcción y mantenimiento. 
Calificación ambiental (CA) -5.84 
Impacto ambiental de media importancia para la etapa de 
operación. 

COMPARACIÓN DE RESULTADOS 

En la situación actual la intensidad del impacto es media teniendo en cuenta que las actividades de la operación 
aeroportuaria generan el aumento en los decibeles de ruido dentro y fuera del aeropuerto, las actividades antrópicas 
tales como el comercio formal e informal, sectores industriales y el tráfico de diferentes vehículos.  
En la situación futura se presenta una intensidad similar a la situación actual, teniendo en cuenta que para el desarrollo 
de las actividades constructivas descritas anteriormente es necesaria la utilización de maquinaria, equipos y vehículos, 
así como el grupo de trabajadores que adelantarán las labores constructivas, los cuales generarán ruido que perturbará 
las condiciones en las que se desarrollarán las actividades a medida que el frente de obra desarrolle los trabajos; sin 
embargo estas actividades en su mayoría se realizarán en horarios diurnos (con excepción de la ocurrencia de alguna 
contingencia). 

 
 
8.2.1.4 Componente paisaje  
 
Para este componente del medio abiótico se tuvo en cuenta el aspecto relacionado con los cambios en la 
calidad del paisaje, que se describe seguidamente: 
 

PAISAJE  
CAMBIOS EN LA CALIDAD VISUAL DEL PAISAJE 

Situación Actual (Sin proyecto) Situación futura (Con proyecto) 

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 

Para el escenario sin proyecto evaluado, se calificó cada 
una de las actividades propuestas, teniendo en cuenta las 
afectaciones directas o indirectas que podrían tener sobre 
la calidad visual del paisaje y su incidencia en la alteración 
de las formas del terreno, cambios en la cobertura del suelo 
o la inclusión de elementos discordantes de origen 
antrópico que son ajenos al paisaje y que ocasionan la 
pérdida del atractivo escénico del paisaje por parte del 
observador.  
Dentro de estas actividades se encuentran la disposición de 
residuos sólidos y líquidos. Se consideraron las actividades 
que requieren la construcción de infraestructura, la cual 
ocasiona que exista una modificación de la cobertura del 
suelo original, además de la implementación de elementos 
discordantes antrópicos que perjudican a la calidad visual 
del paisaje y la apreciación del mismo por parte del 
observador. Los impactos ambientales que generan dichas 
actividades se consideran permanentes y prolongados, ya 
que se es necesario el manejo de los residuos, bien sean 
sólidos o líquidos, durante todo el tiempo de operación del 
aeropuerto, por lo cual, se mantendrá en el tiempo 
generando los impactos visuales de manera constante. 
 

En la situación con proyecto se realizó un análisis de las 
posibles afectaciones que generarían las diversas 
actividades requeridas para el desarrollo del proyecto. A 
pesar de las actividades que afectan la calidad visual del 
paisaje, se detectaron otras que benefician el contexto 
paisajístico, lo cual ocasiona que el impacto ambiental de 
la construcción se vea reducido. 
Las actividades fueron evaluadas durante todas las 
etapas del proyecto, con el fin de tener una visión 
holística de los posibles impactos que se podrían generar 
con la implementación del mismo. 
En la fase de la pre-construcción del proyecto, la 
instalación de infraestructura temporal para campamentos 
y sitios de acopio, aunque en la mayoría de proyectos, se 
busque instaurar en coberturas no boscosas donde no 
exista la necesidad de remover material vegetal, ejerce un 
efecto negativo sobre la calidad visual del paisaje al 
irrumpir dentro de él como elementos discordantes que 
tendrán un efecto adverso en la visualización de los 
caracteres que componen el paisaje. Sin embargo, es 
importante recalcar que su valoración de impacto es baja, 
debido a que son instalaciones temporales que no 
abarcan un amplio espectro temporal dentro de la región y 
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La quema de basuras ocasiona una modificación por 
completo de la cobertura del suelo, al ser retirada de 
manera abrupta por medio del fuego, lo cual genera que se 
generen capas degradadas por acción del mismo, 
disminuyendo las propiedades edáficas y en cierto grado la 
calidad visual del paisaje, al ser observable rastrojos de 
tierra desnuda que disminuye en contraste cromático 
natural. Así mismo, la emisión de humo se convierte en un 
elemento discordante transitorio que opaca la visibilidad del 
territorio y dificulta la apreciación concreta de los atributos 
de éste. A pesar de los efectos negativos que ocasiona, la 
ponderación de los caracteres lo ubica como un efecto 
ambiental negativo muy bajo, al ser una afectación puntual. 
Así mismo, los incendios forestales presentan una 
modificación completa, no sólo de la cobertura del suelo, 
sino de los índices de diversidad de fauna y flora, que 
alteran las dinámicas biológicas y ecológicas de los 
sistemas, que se ven reflejados en cambios paisajísticos en 
el área de influencia del proyecto. A diferencia de la quema 
de basuras, estos incendios, dependiendo de su origen, 
son más complicados de controlar, tanto en extensión como 
en incidencia, lo cual los convierte en procesos 
estocásticos. El resultado de estas actividades genera un 
paisaje con bajos e incluso nulos matices cromáticos, con 
suelos desnudos, sin potencial visual alguno. Sin embargo, 
el impacto es bajo ya que se considera como una actividad 
poco probable, dada la cercanía a centros poblados y las 
consecuencias que podrían traer hacerlas de manera 
frecuente. Es por ello la prevención y control de incendios 
se hace relevante y se cataloga como la única actividad 
positiva dentro del estudio, siendo un impacto positivo 
ambiental alto. 
La adecuación de terrenos para cultivos, modifica toda 
funcionalidad del sistema como su estructura en sí. Ya que 
se generan cambios en los elementos que la configuran, 
así como la forma de los parches y su tamaño y 
potencializa el contraste suelo-vegetación, afectando por 
completo la calidad paisajística de la región. La incidencia 
de estos cultivos en la región se hace muy probable, al ser 
parte de una actividad económica importante para el sector 
rural, es por ello que la presencia del mismo, siendo unas 
de las actividades que generan un impacto ambiental alto. 
Las actividades pecuarias y la instauración de marraneras, 
son también actividades de importancia económica en la 
región que alteran la calidad visual y configuración del 
paisaje. En el caso de las actividades pecuarias generan un 
impacto ambiental medio que se caracteriza por la 
degradación edáfica y la inclusión de elementos 
discordantes (establos), así mismo, se hace necesario el 

la magnitud de afectación del mismo no es representativa. 
En la fase de construcción se encuentran actividades que 
se basan en la modificación de las coberturas del suelo 
naturales y la adición de infraestructuras temporales y 
permanentes. Dentro de estas actividades se encuentra la 
señalización (horizontal y vertical) y demarcación, la cual 
presenta un impacto medio en la calidad visual del 
paisaje, al interrumpir en el paisaje como elementos 
discordantes, en algunos casos temporales y en otros que 
trascienden después de las obras realizadas en el 
proyecto. En esta fase se encuentra la actividad de 
demolición de infraestructura existente, la cual se 
considera como un impacto de clase positivo, 
relacionándolo con el despeje visual que implica el 
demoler infraestructura que no dejan apreciar los atributos 
presentes en un paisaje, es por ello que se le considera 
como un impacto ambiental alto en términos de paisaje; 
sin embargo esta infraestructura tiende a ser reubicada en 
nuevos sectores dentro del área de influencia del 
proyecto, es en este momento donde aparece la 
recolización de infraestructura y servicios interceptados, la 
cual vuelve a generar un impacto negativo alto, al ocupar 
coberturas del suelo naturales y actuar como elemento 
discordante para el observador. 
Algunas actividades del proyecto implican procesos de 
descapote y remoción de vegetación, esto con el fin de la 
instauración de nuevas estructuras aeroportuarias y que 
la vegetación no tenga ningún tipo de influencia con el 
correcto despegue y aterrizaje de los aviones. Esta 
actividad dentro del presente proyecto se cataloga como 
un impacto ambiental alto, al remover una cobertura 
natural que presenta contrastes cromáticos altos con altos 
potenciales visuales por coberturas totalmente antrópicas 
que reducen toda característica visual que sea agradable 
para el observador. En una asociación cercana se 
encuentra el relleno, actividad que busca nivelar el 
territorio y así modificar por completo la estructura de un 
sistema, modificando principalmente la pendiente y las 
escalas visuales que pueda tener la unidad de paisaje. 
Durante las etapas de construcción y mantenimiento del 
proyecto, se requiere de la implementación de estructuras 
hidráulicas que pueden ser temporales, las cuales 
irrumpen en la visibilidad del territorio, evitando la 
apreciación completa y armónica de las características 
propias del territorio, estas presentan un impacto medio. 
Caso similar ocurre con la construcción de cimentaciones 
y construcción y adecuación de edificaciones, a diferencia 
que estas son estructuras que serán permanentes a lo 
largo del tiempo en el paisaje, por lo cual se categorizan 
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cambio de la cobertura del suelo, por la instauración de 
pastos limpios que sirvan de alimento. En cuanto a las 
marraneras, su principal afectación es la construcción de 
infraestructura que se convierte en un elemento discordante 
en el paisaje, afectando la completa apreciación de las 
características que lo componen. Esta actividad representa 
un impacto ambiental bajo, debido a que no hay una 
incidencia significativa en la región. 
Se considera que la actividad industrial, genera un impacto 
ambiental en términos de paisaje muy bajo, ya que la 
presencia de ella dentro del área de influencia se hace 
poco probable, debido a la presencia del aeropuerto y la 
afectación que ésta podría generar para el correcto 
funcionamiento del mismo. Sin embargo, cabe resaltar que 
es una actividad que genera modificaciones en las 
coberturas naturales y crea elementos discordantes dentro 
del paisaje, por lo cual se debe tener en cuenta como 
generador de impactos visuales relevantes. 
La operación de vías se hace necesaria para la movilidad y 
transporte del personal y materiales en proyectos de este 
tipo, es por ello que genera un impacto ambiental medio, 
removiendo la cobertura del suelo en donde se instaurará y 
generando procesos de fragmentación de los sistemas 
naturales. Así mismo, genera una disminución en el 
contraste cromático del paisaje. 
El almacenamiento de materiales e insumos en bodega y el 
almacenamiento y aprovisionamiento de combustibles, son 
actividades que generan un impacto ambiental alto, debido 
a que la construcción de infraestructuras para el desarrollo 
de las mismas se hace inminente y necesario, generando la 
inclusión de elementos discordantes dentro del paisaje, 
disminuyendo los contrastes cromáticos y modificando la 
cobertura natural del suelo. Del mismo modo, la generación 
de residuos por parte de las actividades afecta de manera 
indirecta la percepción visual que se pueda tener del 
paisaje. 
 

como un impacto alto. 
Actividades como la construcción y adecuación de zonas 
de abastecimiento de combustible, construcción y 
adecuación de subestaciones eléctricas y centrales de 
energía y la instalación de prefabricadas, tienden a ser 
estructuras que alteran las coberturas naturales y a ser 
elementos discordantes relevantes para la apreciación 
total del paisaje, las dos primeras presentan un impacto 
alto y la última actividad, un impacto medio, debido a que 
estas estructuras presentan un menor tamaño e 
incidencia en el campo visual del observador. 
Finalmente, en esta fase se encuentran dos actividades 
con clase positiva, las cuales son la empradización y la 
construcción y mantenimiento de infraestructura 
ambiental, se consideran como impactos positivos 
medios, al tratar de recuperar e instaurar áreas de 
importancia natural que conserven las características 
propias de sistemas no alterados antrópicamente. Estas 
áreas tienden a recuperar las características paisajísticas 
que se hacen visualmente agradables para el observador. 
En la fase de cierre y abandono, se evaluaron dos 
actividades que tienen influencia en la calidad visual del 
paisaje de manera positiva, estas son el 
desmantelamiento y abandono de instalaciones 
temporales y la recuperación de las áreas intervenidas, 
ambas dan lugar a la restauración de las condiciones 
naturales del paisaje y las características visuales 
relevantes que permiten una visualización más armoniosa 
de la región. La primera actividad tiene un impacto 
positivo alto debido a que la mejora en la calidad visual se 
observa de manera inmediata, en cambio, la recuperación 
de áreas intervenidas, tarda en retomar las condiciones 
naturales. 
Finalmente, en la fase de operación se involucran 
actividades que han sido evaluadas en el escenario sin 
proyecto, teniendo la misma incidencia sobre el paisaje y 
la visualización que este ofrece. Estas actividades son 
prevención y control de incendios, almacenamiento de 
materiales e insumos en bodega y almacenamiento y 
aprovisionamiento de combustibles.     

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 

Disposición de residuos sólidos.  
Disposición de residuos líquidos. 
Quemas de basuras.  
Incendios forestales. 
Adecuación de terrenos para cultivos. 
Pecuarias. 
Marraneras. 
Actividad Industrial. 

Instalación de infraestructura temporal para campamentos 
y sitios de acopio. 
Señalización y demarcación. 
Demolición de infraestructura existente. 
Relocalización de infraestructura y servicios 
interceptados. 
Descapote y remoción de vegetación (incluye tala). 
Rellenos (incluye nivelación del terreno). 
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Prevención y control de incendios. 
Almacenamiento de materiales en insumos en bodega 
Almacenamiento y aprovisionamiento de combustibles. 
 

Construcción de obras hidráulicas. 
Construcción de cimentaciones. 
Construcción de edificaciones (estructura general, 
cubiertas, obra gris y blanca, ventanería, carpintería, 
cerrajería, impermeabilizaciones, instalaciones eléctricas-
sanitarias-contraincendios, etc.). 
Construcción y adecuación zona de abastecimiento de 
combustible. 
Construcción y adecuación de subestaciones eléctricas y 
central de energía. 
Instalación de prefabricados (postes, luminarias, cámaras, 
etc.). 
Empradización. 
Señalización horizontal y vertical. 
Construcción Infraestructura Ambiental. 
Desmantelamiento y abandono de instalaciones 
temporales. 
Recuperación de áreas intervenidas. 
Prevención y control de incendios. 
Almacenamiento de materiales en insumos en bodega. 
Almacenamiento y aprovisionamiento de combustibles. 
Entre otras. 

COMO IMPACTA EL AMBIENTE 

El impacto que generan las actividades que se desarrollan 
en el área de influencia, se describen en su mayoría bajo 
un criterio negativo de afectación a la calidad visual del 
paisaje en general y por ende al atractivo escénico que 
puedan generar para el observador. Como se mencionó en 
recuadros anteriores, la única actividad que se realiza 
actualmente y que genera aspectos positivos es la 
prevención y control de incendios, estos con fines de evitar, 
que ya sea por factores naturales o antrópicas, se generen 
incendios sobre el área de estudio y pueda entorpecer las 
labores corrientes que allí se desempeñan.  
Las principales causantes de los impactos se fundamentan 
en la instauración de infraestructura para el desarrollo de 
las actividades, las cuales juegan un papel de elementos 
discordantes, opacando e interfiriendo en la apreciación de 
atributos por parte del observador del paisaje en sí. Así 
mismo, la modificación de coberturas naturales, por la 
instauración de coberturas antrópicas relacionadas con 
procesos productivos o industriales en la región, causan un 
detrimento en la correspondencia cromática del paisaje y 
una degradación en las coberturas, lo cual ocasiona que el 
paisaje pierda sus características propias.   

La implementación del proyecto trae consigo una serie de 
actividades de compensación que generan impactos 
negativos sobre el paisaje. Estas actividades tienden a 
recuperar de manera importante sistemas naturales que 
se vean afectados por la instauración y desarrollo del 
proyecto. Así mismo, dichas actividades se dan en plazos 
cortos de tiempo y de manera prolongada, lo cual 
beneficia y mejora los valores obtenidos para la 
ponderación final de resultados. 
Es oportuno aclarar que sobre todo en las etapas de 
construcción y mantenimiento del proyecto hay una 
generación relevante de impactos visuales sobre el 
paisaje, sin embargo, estos impactos son temporales, por 
lo cual su impacto no es alto y es compensado por las 
actividades positivas que este trae consigo. 
Al igual que en el escenario sin proyecto, la mayoría de 
impactos negativos se encuentran asociados a procesos 
de modificación de coberturas naturales y la irrupción en 
el paisaje de elementos discordantes que afectan la 
calidad visual del paisaje. 

DONDE SE PRESENTA EL IMPACTO 

El impacto fue evaluado a lo largo del área de influencia del 
proyecto, identificando las actividades que ejercen un 
efecto apreciable sobre el paisaje, incluyendo las que se 

El escenario con proyecto fue evaluado partiendo de las 
características intrínsecas que posee el área de influencia 
del mismo, teniendo en cuenta las actividades presentes 
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realizan fuera y dentro del perímetro aeroportuario.  en las fases de pre-construcción, construcción, 
mantenimiento y operación en las que se desarrollará el 
proyecto.  

VALORACIÓN RELATIVA DEL IMPACTO 

Calificación ambiental (CA) -4.55 
Impacto ambiental de importancia media para actividades 
dentro y fuera del perímetro aeroportuario. 

Calificación ambiental (CA) -2.40 
Impacto ambiental de importancia baja para la etapa de 
pre-construcción. 
Calificación ambiental (CA) -6.47 
Impacto ambiental de importancia alta para la etapa de 
construcción y mantenimiento. 
Calificación ambiental (CA) -7.17 
Impacto ambiental de importancia alta para la etapa de 
operación. 

COMPARACIÓN DE RESULTADOS 

Es notorio que, en el escenario con proyecto, hay un aumento en el número de actividades que interfieren con la calidad 
visual del paisaje en el presente proyecto, esto se da en relación con la instauración de nuevos procesos involucrados en 
el proyecto del aeropuerto. Mientras que en el escenario sin proyecto se evaluaron 11 actividades que podrían tener 
impacto sobre el paisaje, en el escenario con proyecto se evaluaron 20, es decir, casi el doble. De esas 20 actividades 
evaluadas, seis de ellas generan un impacto positivo sobre la calidad visual del paisaje. Debido a esta razón es que se 
reduce la carga de impactos negativos sobre el proyecto, que en la mayoría para este escenario son temporales. 
Las actividades de prevención y control de incendios, almacenamiento de materiales e insumos en bodega y 
almacenamiento y aprovisionamiento de combustibles, se encuentran en ambos escenarios con la misma relevancia. Las 
dos últimas son consideradas como impactos negativos altos, los cuales se encuentran relacionados al cambio de 
cobertura natural por la instauración de infraestructuras que además de reducir los matices cromáticos, se convierten en 
elementos que crean una discordancia visual en el paisaje, disminuyendo la apreciación armoniosa que este pueda 
tener. En cambio, la prevención y control de incendios es una actividad que se considera genera un impacto positivo alto, 
enmarcado en el cuidado de incendios que se puedan presentar en el área de influencia, lo cual contribuye a que no 
exista un detrimento en las propiedades edáficas, generando una degradación notoria del territorio que, en términos de 
paisaje, no será de interés para el observador. 
Es importante recalcar que la inclusión del proyecto dentro del área de estudia, no ocasiona un impacto ambiental 
paisajístico relevante, manteniendo la misma categoría que el escenario sin proyecto. 
Finalmente, es importante recalcar la importancia en la implementación de actividades que busquen compensar o 
contrarrestar los impactos que puedan generar la implementación de proyectos de esta índole, las cuales favorecen a la 
reducción de impactos negativos en el área de influencia del proyecto y establece dinámicas que son propicias para la 
calidad visual del paisaje.     

 
 
8.2.2 Medio biótico 
 
En la evaluación de los impactos ambientales para el medio abiótico se consideraron los componentes flora y 
fauna, los cuales se describen a continuación: 
 
8.2.2.1 Flora  
 
Para este componente del medio biótico se tuvo en cuenta el aspecto relacionado con los cambios en la 
cobertura vegetal, que se describe seguidamente: 
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FLORA 
CAMBIOS EN LA COBERTURA VEGETAL 

Situación Actual (Sin proyecto) Situación futura (Con proyecto) 

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 

En el área de influencia del proyecto, el impacto cambio en 
la cobertura vegetal se encuentra directamente relacionado 
con las actividades económicas que se desarrollan en la 
región, principalmente por el cambio en el uso del suelo, de 
terrenos naturales a terreno agropecuarios, es así, como 
las actividades que generan esta conversión, son: la 
quema, tala selectiva, agricultura y ganadería; contribuye a 
este impacto la ampliación de la zona urbana de los 
municipios de Malambo y Soledad, con la construcción de 
infraestructura vial y de nuevas zonas industriales.  
La agricultura que se desarrolla en estos suelos no permite 
el crecimiento de la regeneración natural debido a las 
labores de mantenimiento que se realizan a los cultivos de 
yuca, cítricos y mango. Otros cultivos de carácter 
permanente, como la siembra de árboles maderables son 
muy frecuentes en la zona, en especial el de la especie 
eucalipto tereticornis, que debido al entrelace de sus copas 
una vez sus individuos alcanzan alturas superiores a los 5 
metros, no permite el crecimiento de la regeneración 
natural en los sitios destinados para su siembra y de igual 
manera, durante las labores de adecuación del terreno para 
su siembra se eliminan los fragmentos de coberturas 
vegetales naturales existentes.  
En este mismo sentido, la ganadería tiene un papel muy 
importante en el cambio de uso del suelo que se ha 
presentado en la región, esta actividad económica es 
principalmente de carácter extensivo, con lo que en 
grandes espacios de terreno se alimentan números 
pequeños de animales, eliminando de esta forma los 
fragmentos de coberturas naturales que existentes para 
garantizar el desarrollo de especies vegetales de la familia 
poaceae, además, de no permitir el desarrollo de 
regeneración natural mediante el pisoteo constante del 
ganado y las labores de mantenimiento que se realizan a 
los potreros, por lo cual se recurre a la tala selectiva con el 
fin de proveer los postes de madera necesarios para la 
construcción de las cercas de alambre divisorias, además, 
de utilizarse este recurso como material para la generación 
de dendroenergía en las zonas rurales de los municipios de 
Malambo y Soledad.  
Por lo anterior, se puede concluir que este tipo de 
actividades culturales y económicas, no se les realiza 
control por parte de las autoridades, por tratase de 
actividades que no se contemplan como generadoras de 
impactos, lo que permite su desarrollo en propiedad privada 
sin ningún tipo o medida de manejo ambiental. Es por ello, 
que en el corto y mediano plazo se pueda presentar 

Para las actividades del proyecto, se requiere de la 
remoción de la cobertura vegetal en el área proyecta para 
las intervenciones. En donde, de manera inmediata se 
evidenciará la perdida de la cobertura vegetal, además 
del cambio en el uso del suelo.  
Para la actividad de descapote se debe considerar que el 
suelo con presencia de material orgánico se encuentra en 
las áreas con coberturas vegetales secundaria y pastos 
arbolados, debido a la adición de la materia orgánica 
proveniente de la producción hojarasca y material vegetal, 
en estas áreas se deberá realizar descapote afectándose 
la regeneración natural por el cambio de uso del suelo. En 
las zonas verdes asociadas a la infraestructura 
administrativa y vía de acceso al aeropuerto, el horizonte 
orgánico es inexistente sin considerar para estas áreas la 
afectación a la regeneración natural. 
Con las actividades del proyecto, la remoción de la 
cobertura vegetal no causará acumulación del efecto del 
impacto cambio en la cobertura vegetal en la región, ya 
que actualmente las prácticas económicas y culturales de 
la zona han modificado la composición florística y 
estructural de las coberturas vegetales naturales, con la 
disminución de las poblaciones de flora y los cambios de 
uso del suelo. Se debe considerar que las actividades de 
remodelación no se desarrollarán de manera persistente 
en el área. Por lo tanto, las modificaciones serán 
puntuales y únicas. De igual forma, no hay acumulación 
por la intervención de un amplio porcentaje de individuos 
arbóreos a aprovechar ya que corresponden a especies 
ornamentales de la vía de acceso actual a las 
instalaciones del aeropuerto, que cumplen funciones de 
arreglo paisajístico. 
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pérdida de la diversidad de flora y reducción del área de las 
coberturas arbóreas, modificando irreversiblemente las 
condiciones biológicas y ecosistémicas de estas áreas y la 
conectividad. 
Las talas selectivas, son una actividad que al no ser a gran 
escala es muy difícil de controlar por parte de las 
autoridades competentes, estas se realizan sin ningún tipo 
de manejo con preferencia por las especies maderables, 
realizando el aprovechamiento de los individuos de mayor 
edad que son los productores de semilla. Lo que dificulta la 
regeneración natural de estas especies y por lo tanto 
modifica el área de la cobertura vegetal natural, con 
impacto residual ya que se modifica la estructura interna y 
la dinámica sucesiónal de las áreas con vegetación natural. 

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 

En la actualidad en el área de influencia del proyecto se 
realizan actividades Agrícolas, Ganaderas, Tala selectiva y 
Quemas, que cambian las coberturas vegetales naturales 
existentes. 

Durante la etapa de ejecución del proyecto se deberá 
realizar descapote y remoción de vegetación (incluye 
tala). 
Durante las actividades de operación se realizan podas 
para el mantenimiento rutinario de áreas provistas de 
vegetación. 

COMO IMPACTA EL AMBIENTE 

El área de influencia del proyecto ha sido modificada de 
manera drástica por los pobladores de la región, fenómeno 
que se ha presentado de manera histórica y continua, 
modificando las condiciones iniciales de las coberturas 
vegetales presentes. 
 

Este impacto es considerado de naturaleza negativa con 
efecto puntual y permanente sobre las coberturas a 
intervenir, para lo que se plantean medidas de 
compensación que permitan suplir esta afectación, que 
solo ocurrirá una vez y no de manera continua, lo que no 
causara efectos en las características actuales de las 
coberturas naturales existentes. 

DONDE SE PRESENTA EL IMPACTO 

Este impacto se presenta, en las áreas rurales de los 
Municipios de Soledad y Malambo, en donde se llevan a 
cabo actividades Agropecuarias, además, de la producción 
de energía con el uso de la Madera. 

Áreas de diseños, en donde se llevará a cabo las 
actividades del proyecto. 

VALORACIÓN RELATIVA DEL IMPACTO 

Calificación ambiental (CA) -6.11 
Impacto ambiental de importancia es alta para actividades 
dentro y fuera del perímetro aeroportuario. 

Calificación ambiental (CA) -4,06 
Impacto ambiental de importancia media para la etapa de 
pre-construcción, construcción, mantenimiento y 
operación. 

COMPARACIÓN DE RESULTADOS 

Durante la ejecución del proyecto de remodelación del aeropuerto, la remoción de la cobertura vegetal y el descapote no 
causará trascendencia del efecto de este impacto en la región, ya que actualmente las prácticas económicas y culturales 
de la zona han modificado la composición florística y estructural de las coberturas vegetales, con la disminución de las 
poblaciones de flora y los cambios de uso del suelo. Se debe considerar que esta actividad no se desarrollará de manera 
persistente en el área. Por lo tanto, las modificaciones serán puntuales y únicas. De igual forma, se debe considerar que 
el aprovechamiento forestal se realizara sobre un porcentaje de individuos arbóreos, que corresponden a especies 
ornamentales de las zonas verdes del aeropuerto y aquellos individuos que se encuentran conformando la barrera de 
sonido, encontrada en el costado norte de la pista área. 
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8.2.2.2 Fauna  
 
Para este componente del medio biótico se tuvo en cuenta el aspecto relacionado con los cambios en los 
ecosistemas acuáticos, cambios en la diversidad de la fauna silvestre, modificación de hábitats de la fauna 
silvestre y cambios en las poblaciones específicas de fauna silvestre, los cuales se describe seguidamente: 
 

a) Cambios en los ecosistemas acuáticos 
 

FAUNA  
CAMBIO EN LOS ECOSISTEMAS ACUÁTICOS  

Situación Actual (Sin proyecto) Situación futura (Con proyecto) 

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 
En el área de influencia del proyecto entre los impactos 
sobre los ecosistemas acuáticos están la disposición de 
residuos sólidos y líquidos que son actividades similares y 
que requieren de especial atención, pues son inmutables y 
permanentes, por lo que es necesario mantener el control 
sobre estos tipos de residuos constantemente, que se les 
dé un manejo adecuado y no sean depositados en los 
cuerpos de agua aledaños al aeropuerto. 
 
El aeropuerto cuenta con una planta de tratamiento de 
aguas residuales, que es otro de los impactos, es muy 
importante que la planta mantenga su funcionamiento 
durante las 24 horas como lo viene haciendo para evitar 
una contaminación ambiental, que también puede afectar la 
salud de las personas, por tal motivo no se debe descuidar 
y estar pendiente de que tanga buen funcionamiento la 
planta de tratamiento de agua del aeropuerto.  

Para cuando empiecen las actividades en el aeropuerto 
se hará necesario una mayor disposición de elementos 
donde se pueda depositar los residuos sólidos generados 
tanto por personal del aeropuerto como por los viajeros y 
acompañantes, de igual forma, que la planta de 
tratamiento de agua residual siga en constante 
funcionamiento como lo ha estado haciendo para que los 
residuos líquidos tengan un buen destino y no terminen 
en ningún cuerpo de agua natural que cause daños al 
medio ambiente.  
 
El aeropuerto debe contar con el personal y los equipos 
necesarios para dar buen mantenimiento a la planta de 
tratamiento para proporcionar el buen manejo de las 
aguas y que estas no sean consideradas como un peligro 
para el aeropuerto y los lugares aledaños. 

COMO IMPACTA EL AMBIENTE 

Las actividades antrópicas son las principales causantes de 
este tipo de impactos por la cantidad de consumo de 
implementos que generan estos residuos a diario, por tal 
motivo, estos impactos requieren que se busquen 
soluciones inmediatas para generar menos de estos 
residuos y los que se generen sean controlados de una 
forma adecuada para prevenir una mayor contaminación. 

 

Durante el desarrollo del proyecto probablemente se 
generará una mayor cantidad de residuos provenientes 
del uso de la maquinaria, además, la que se genera con 
el personal que realice el trabajo, lo que podría causar un 
mayor daño ambiental, por tal motivo se recomienda 
implementar una mayor cantidad de canecas para las 
basuras en los lugares donde se realicen las 
ampliaciones, para apaciguar un poco la contaminación. 

DONDE SE PRESENTA EL IMPACTO 
En la actualidad estos impactos se presentan en una gran 
cantidad cerca a las mallas y muros donde habitan las 
personas de los barrios aledaños al aeropuerto. 

En la etapa de construcción  y mantenimiento del 
proyecto estos impactos se presentarán en las locaciones 
en donde se estén realizando las ampliaciones del 
aeropuerto. 

VALORACIÓN RELATIVA DEL IMPACTO 

Calificación ambiental (CA) -4.93. 
Impacto ambiental de importancia media para actividades 
dentro y fuera del perímetro aeroportuario.  

Calificación ambiental (CA) -2.38. 
Impacto ambiental de importancia baja para actividades 
de operación. 

COMPARACIÓN DE RESULTADOS 
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En la evaluación de impactos sin proyecto da una calificación ambiental media, es de resaltar que la mayor cantidad de 
residuos sólidos son generados por los barrios aledaños al aeropuerto, que no cuentan con servicio de alcantarillado ni 
recolección de basuras por parte del municipio y estos son arrojados hacia el aeropuerto dejando una gran cantidad de 
residuos y malos olores en algunas localidades pertenecientes al aeropuerto. El impacto para el escenario con proyecto 
tiene una valoración más baja.  

 
b) Cambios en la diversidad de la fauna silvestre 

 
FAUNA 

CAMBIOS EN LA DIVERSIDAD DE LA FAUNA SILVESTRE 

Situación Actual (Sin proyecto) Situación futura (Con proyecto) 

En la actualidad se presentan algunos incendios forestales 
que causan perdida de diversidad, ya que se reducen sus 
hábitats y por ende sus recursos alimenticios y capacidad 
de subsistencia, muchos de estos incendios son 
provocados por la comunidad para la adecuación de 
terrenos agropecuarios y/o construcción de fincas o casas. 
Es preocupante la caza de algunas especies que son 
consideradas en algunos casos como mascotas y son 
vendidas de manera ilegal, para ser llevadas a ciudades 
donde no tienen las condiciones adecuadas para su 
supervivencia, también son cazadas para consumo y otros 
son utilizados para remedios caseros de creencia popular, 
en cualquiera que sea el caso de caza de las especies es 
preocupante, porque se reduce en una proporción 
alarmante la diversidad de las especies llevando a estas a 
entrar en las listas rojas de animales con algún peligro de 
extinción. 
Dentro del aeropuerto se observa bastante tráfico vehicular 
tanto de camionetas como de motos, esto en algunas 
ocasiones provoca atropellamientos de la diferente fauna 
de la zona, especialmente de algunos reptiles y/o 
mamíferos que utilizan las carreteras para desplazarse de 
un ecosistema a otro en busca de alimento y refugios para 
su sustento. 
El riesgo aviario es otro impacto de gran importancia 
porque también abarca el peligro de perder vidas humanas, 
este debe ser manejado de una forma donde no involucre 
el uso de métodos de sacrificio para las especies de aves 
de vuelan cerca a los aviones. Existen múltiples 
metodologías para ahuyentar aves que no requieren del 
sacrificio de ningún individuo y son muy efectivas. 

Para el evento con proyecto se requiere de tala de 
árboles en algunos sectores del aeropuerto, lo que 
causará una gran pérdida de la diversidad de estos 
lugares ya que las especies deberán desplazarse, pero en 
muchas ocasiones no alcanzan a encontrar un nuevo 
lugar para establecerse y mueren en su recorrido ya sea 
por caza, inanición, atropellados, entre otros posibles 
accidentes. Por eso, se debe implementar un proceso 
para poder reubicar la fauna asociada a las zonas donde 
se realizará remoción de la cobertura vegetal y así evitar 
la pérdida de diversidad. 
Durante el desarrollo del proyecto se aumentará el 
tránsito de tráfico vehicular no solo el perteneciente al 
aeropuerto, sino que se incluye el paso de maquinaria 
pesada, la cual muchas veces tiene menos visibilidad y 
así se podría aumentar los casos de atropellamientos de 
la fauna silvestre del aeropuerto y sus alrededores. 
Cuando empiece la tala de la cobertura vegetal es posible 
que muchas de las especies de difícil observación salgan 
a la vista de la comunidad y estos individuos sean 
capturados para su posterior venta ilegal, la mayoría de 
animales sacados de su hábitat natural no sobrevive en 
condiciones de cautiverio, pues no siempre les ofrecen las 
mismas condiciones de su ambiente y les cambian su 
alimentación, clima, refugio, entre otras condiciones que 
son óptimas para su sostenibilidad y por ende mueren  
estresados o por el cambio de su hábitat natural. 
Las aves también incrementaran su actividad de vuelo, 
pues al no tener árboles donde posarse se desplazarán 
buscando nuevos ambientes o ecosistemas, incluso las 
migratorias que viajen y pasen en busca de una zona 
para descansar pueden ser un peligro para los aviones 
que estén volando.  

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 

En el presente estos impactos son generados la mayor 
parte por la comunidad aledaña al aeropuerto que realizan 
quemas, cazan y tiene actividades agrícolas y ganaderas, 

Durante el desarrollo de las actividades del proyecto se 
realizará tala de la cobertura vegetal y el incremento de 
vehículos incluyendo la maquinaria pesada para realizar 
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además, de los accidentes de atropellamientos dentro del 
aeropuerto. 

las actividades tendientes a desarrollar el proyecto. 
 

COMO IMPACTA EL AMBIENTE 

La zona es constantemente modificada por la comunidad 
de la región, que utiliza todos los recursos a su alrededor 
para la construcción de viviendas y en algunos casos 
capturan las especies para su alimentación o el comercio 
ilegal de fauna silvestre.  

Durante la ejecución del proyecto, estos impactos se 
verán incrementados con la tala de árboles forzando el 
desplazamiento de las especies, exponiéndolas a la caza 
y a los accidentes de tránsito. 

DONDE SE PRESENTA EL IMPACTO 

Este impacto se observa en los municipios de Soledad y 
Malambo a los cuales pertenece el aeropuerto y sus áreas 
rurales donde ejercen actividades de agricultura, ganadería 
y consumo de especies. 

Las zonas donde se realizarán las intervenciones se 
verán con mayor énfasis estos impactos. 
 

VALORACIÓN RELATIVA DEL IMPACTO 

Calificación ambiental (CA) -2.96. 
Impacto ambiental de importancia baja para actividades 
dentro y fuera del perímetro aeroportuario. 

Calificación ambiental (CA) -6.58. 
Impacto ambiental de importancia alta para actividades de 
construcción y mantenimiento. 
Calificación ambiental (CA) -2.57. 
Impacto ambiental de importancia baja para actividades 
de operación. 

COMPARACIÓN DE RESULTADOS 

Los procesos que se ejecutaran para desarrollar el proyecto, son similares a los que se vienen presentando, pues la 
comunidad está cada vez talando más árboles y afectando la diversidad de la fauna presente en las áreas a intervenir, lo 
que es preocupante, pues algunas especies presentan algún grado de peligro en los libros rojos de Colombia y de esta 
forma poco a poco se sigue perdiendo la diversidad, ya que algunas de estas especies dependen de ecosistemas 
homogéneos y/o heterogéneos que garanticen condiciones suficientes y les proporcionen ambientes adecuados para 
subsistir, en los cuales puedan encontrar gran cantidad de recursos para su alimentación, reproducción, refugio, entre 
otros, donde no tengan mucha competencia entre las especies que habitan los mismos ecosistemas y puedan convivir 
sin tener que pelear entre ellas y/o con otras especies por los mismos recursos. 

 
c) Modificación de hábitats de la fauna silvestre 

 
FAUNA 

MODIFICACIÓN DE HÁBITATS DE LA FAUNA SILVESTRE  

Situación Actual (Sin proyecto) Situación futura (Con proyecto) 

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 

Como se mencionó anteriormente, en el área de influencia 
se presentan eventualmente incendios forestales, los 
cuales son provocados por la comunidad para la 
modificación de terrenos, en algunos casos para la 
construcción de viviendas y en otras ocasiones para usos 
agrícolas y ganaderos, ésta pérdida de vegetación conlleva 
a que se vean afectados los recursos con los cuales 
sobreviven las especies de animales presentes en los 
ecosistemas del aeropuerto y las zonas aledañas. 

Cuando se inicien las intervenciones, se hará remoción 
vegetal, como tala de árboles y excavaciones, lo cual 
llevará a una modificación total de los hábitats de la zona, 
afectando a gran cantidad de especies tanto terrestres 
(anfibios, reptiles y mamíferos) como a las que tienen 
capacidad de vuelo como las aves y los murciélagos. 
 
 

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 

Estos impactos en gran parte son generados por personas 
ajenas al aeropuerto que generan gran cantidad de 

Cuando se inicien las intervenciones, se hará remoción 
vegetal que incluye la tala y excavación en diferentes 
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residuos dentro y fuera de este, además, las comunidades 
que colindan con el aeropuerto que realizan quemas para 
modificar los terrenos para actividades agrícolas y 
ganaderas. 

áreas, las cuales modificaran en cierta forma los hábitats 
de las especies existentes en la zona. 
 

COMO IMPACTA EL AMBIENTE 

La constante actividad humana trae consigo una gran 
producción de residuos sólidos y líquidos, tanto dentro 
como fuera del área de influencia del proyecto del 
aeropuerto. 

Durante el desarrollo del proyecto estos impactos se 
verán incrementados con la tala de árboles y las 
excavaciones donde se disminuirán los hábitats 
necesarios para la fauna silvestre.  

DONDE SE PRESENTA EL IMPACTO 

Estos impactos se dan en mayor cantidad en los barrios 
que colindan con el aeropuerto que generan de forma 
exagerada residuos sólidos que arrojan dentro del 
aeropuerto. 

Las zonas que se verán afectadas son las que serán 
taladas para el desarrollo del proyecto. 

VALORACIÓN RELATIVA DEL IMPACTO 

Calificación ambiental (CA) -4.30. 
Impacto ambiental de importancia media para actividades 
dentro y fuera del perímetro aeroportuario. 

Calificación ambiental (CA) -4.95. 
Impacto ambiental de importancia media para las 
actividades de operación. 

COMPARACIÓN DE RESULTADOS 

Los resultados son en promedio muy similares y son catalogados dentro de una calificación ambiental media, por lo cual, 
se le debe prestar atención, para empezar a conservar las áreas donde no se realizaran trabajos de excavación y de tala 
de árboles y que las comunidades aledañas al aeropuerto no sigan talando ni provocando incendios forestales que 
afecten los diferentes hábitats para las especies, ya que con la disminución de la vegetación arbórea se perderá una 
gran cantidad de diversidad de la fauna silvestre de estas zonas. 

 
d) Cambios en las poblaciones específicas de fauna silvestre 

 
FAUNA 

CAMBIOS EN LAS POBLACIONES ESPECÍFICAS DE FAUNA SILVESTRE 

Situación Actual (Sin proyecto) Situación futura (Con proyecto) 

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 

La caza indiscriminada de especies de fauna silvestre cada 
vez se hace más preocupante, pues muchas de estas 
especies se encuentran con algún peligro catalogado en los 
libros rojos del país y como se habló en cuadros anteriores, 
estas especies son vendidas como mascotas y llevadas a 
zonas lejanas de su ambiente natural, con diferentes 
condiciones climáticas, les cambian su alimentación y los 
encierran en jaulas pequeñas, estos individuos al verse en 
estas condiciones se estresan y se enferman, lo cual lleva 
finalmente a su muerte, causando la pérdida de diversidad 
de una forma exponencial. 
Del riesgo aviario, como ya se ha mencionado es un 
impacto que requiere de especial atención al verse 
involucradas vidas humanas, por tal motivo, la importancia 
del ahuyentamiento de las especies que activen el riesgo.  

Con el comienzo de las intervenciones, muchas especies 
saldrán de sus hábitats, exponiéndose a ser capturados 
para su venta ilegal a otros departamentos o ciudades, 
causando pérdidas a la diversidad de la fauna silvestre. 
El riesgo aviario también se incrementará, pues muchas 
aves van a salir en busca de nuevos ecosistemas para 
sus nidos, alimentación y demás necesidades para 
sustentar su supervivencia.  

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 
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FAUNA 
CAMBIOS EN LAS POBLACIONES ESPECÍFICAS DE FAUNA SILVESTRE 

Como se resaltó en cuadros anteriores, algunos de estos 
impactos son generados la mayor parte por la comunidad 
aledaña al aeropuerto, que realizan quemas, cazan y tienen 
actividades agrícolas y ganaderas, además, de los 
accidentes de atropellamientos dentro del aeropuerto. 

La eliminación o remoción de cobertura vegetal, obligará 
a las especies a desplazarse hacia otros ecosistemas 
para su reubicación en estos. 
 

COMO IMPACTA EL AMBIENTE 

Muchos ecosistemas necesitan de las especies que los 
habitan, ya que muchas de estas son grandes polinizadores 
y otras son indicadoras de la calidad del ambiente y con la 
actividad antrópica se ven fuertemente afectadas, 
disminuyendo su diversidad. 

Durante el desarrollo del proyecto, estos impactos se 
verán incrementados con la tala de árboles y obligando al 
desplazamiento de las especies, exponiéndolas a la caza 
y posterior venta ilegal. 

DONDE SE PRESENTA EL IMPACTO 

Estos impactos se observan en los municipios de Soledad y 
Malambo y sus áreas rurales donde ejercen actividades de 
agricultura y ganadería, además, el consumo y venta ilegal 
de especies. 

En las área de influencia del proyecto. 
 

VALORACIÓN RELATIVA DEL IMPACTO 

Calificación ambiental (CA) -3.49. 
Impacto ambiental de importancia baja para actividades 
dentro y fuera del perímetro aeroportuario. 

Calificación ambiental (CA) -2.48. 
Impacto ambiental de importancia baja para actividades 
de operación. 

COMPARACIÓN DE RESULTADOS 

Como se dijo anteriormente los cambios en los ecosistemas a causa de las actividades del proyecto son similares a los 
que se vienen dando y tienen un promedio de calificación ambiental baja, además, la comunidad también está ejerciendo 
cada vez mayor presión a los ecosistemas, talando árboles y afectando la diversidad de la fauna presente en las áreas a 
intervenir, lo que es alarmante, pues algunas especies presentan algún grado de peligro en los libros rojos de Colombia y 
de esta forma poco a poco se sigue perdiendo la diversidad, ya que algunas de estas especies dependen de 
ecosistemas bien conservados que garanticen condiciones suficientes con ambientes adecuados para subsistir, en los 
cuales puedan encontrar gran cantidad de recursos para su alimentación, reproducción, refugio, entre otros, donde no 
tengan que competir entre las especies que habitan los mismos ecosistemas y puedan convivir en armonía entre ellas 
utilizando los mismos recursos.  

 
 
8.2.3 Medio socioeconómico 
 

a) Intervención de predios 
 

INFRAESTRUCTURA 

Intervención de predios 

Situación Actual (Sin proyecto) Situación futura (Con proyecto) 

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 
En la actualidad se adelantan actividades de ocupación de 
las zonas aledañas al aeropuerto por parte de los 
habitantes de las unidades territoriales menores, con 
llevando con esto generar procesos de deterioro de la 
estructura de seguridad (malla) que tiene el aeropuerto 
para limitar el ingreso en el área con restricción. 
Situaciones que son aprovechadas por lagunas personas 

Para el desarrollo del proyecto se requerirá la intervención 
de cuatro predios. 
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para ingresar a capturar las especies de fauna que habitan 
es los espacios de pasto arbolados que están dentro del 
aeropuerto. 
Otra de las actividades identificadas es que utilizan estas 
zonas para arrojar residuos y desechos, generando 
deterioro del paisaje, proliferación de insectos y el aumento 
de olores producto del proceso de descomposición de los 
residuos. 

COMO IMPACTA EL AMBIENTE 

Esta situación genera ocupación ilegal del área perimetral 
del aeropuerto o zona pública del municipio. Por otra parte, 
la actividad de ruptura de la malla de cubrimiento del área 
del aeropuerto pone en el riesgo especies de fauna que 
están en amenaza, como la seguridad física de las 
personas que ingresan de manera ilegal al aeropuerto. 
Lo concerniente al inadecuado manejo de residuos de 
residuos, impacta el ambiente en lo concerniente a la 
afectación en la salud de los habitantes de los barrios 
generando la proliferación de virus o epidemias. Otro de los 
impactos que se genera, es la afectación paisajística y 
degradación de los espacios por ser utilizados para 
actividades ilícitas o de consumo de sustancias 
psicoactivas, aumento en algunos sectores la inseguridad. 

Las actividades del proyecto requieren intervención de un 
total de cuatro predios. 
 

 

DONDE SE PRESENTA EL IMPACTO 
La situación se presenta a lo largo del encerramiento de 
seguridad del aeropuerto que colinda con predios de los 
barrios del área de influencia de los municipios de Soledad 
y Malambo. 

Área de influencia del proyecto, particularmente en 2 de 
los 4 predios intervenidos: 
Propietario: ROBINSON ROCHA DE MOYA, unidades 
sociales 1. Jesús Cervantes Romero - 2. Alfonso Carrillo 
Mendoza - 3. Luis Andrés Fricano Rivas - 4. José Luis 
Rodríguez Montenegro -5. Juan Carlos Rodríguez 
Montenegro 
Propietario: Hernando, Hernán y Mery Concepción Bolívar 
Vargas, Unidades Sociales: Orlando Rolón Lance 

 

VALORACIÓN RELATIVA DEL IMPACTO 

Calificación ambiental (CA) -3.47 
Impacto ambiental de importancia baja para actividades 
dentro y fuera del perímetro aeroportuario. 

Calificación ambiental (CA) -4.06 
Impacto ambiental de importancia media. 

COMPARACIÓN DE RESULTADOS 

En la situación sin proyecto, la intervención de zonas que hacen parte de la malla perimetral del aeropuerto ha generado 
condiciones negativas no solo para la población residente, sino para las acciones de relacionamiento con el operador del 
aeropuerto. 
En la situación con proyecto, se generará intervención puntual de cuatro predios, situación que puede ser mitigada con la 
aplicación de adecuadas medidas de manejo para gestión predial y acompañamiento a la población residente (caso de 
ser necesaria). 
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b) Contratación de mano de obra local  
 

ECONOMÍA 
Contratación de mano de obra local 

Situación Actual (Sin proyecto) Situación futura (Con proyecto) 

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 
La oferta laboral que se genera en la zona producto de las 
actividades agropecuarias es baja y solo aumenta en la 
época de cosecha o siembra, siendo estos trabajos 
temporales.  
Otra de las opciones laborales que se generan en los 
habitantes de las unidades territoriales menores, son las 
ofertas laborales de la zona industrial aledañas al 
aeropuerto y trabajo ofertados por el aeropuerto. 

Las actividades propias del proyecto generaran demanda 
de mano de obra calificada y no calificada, para el caso 
de la mano de obra no calificada se busca con la 
ejecución del proyecto vinculación de personal de los 
barrios que hacen parte del área de influencia. 

COMO IMPACTA EL AMBIENTE 

Las actividades agropecuarias en ocasiones son 
desarrolladas de manera que afecta al ambiente, como lo 
es la tala y quema de la cobertura vegetal, generando 
migración de especies. 

La actividad del proyecto generará demanda de mano de 
obra y por ende mejora de los ingresos de la población, 
sin bien este impacto es de carácter puntual y temporal, 
teniendo en cuenta la baja oferta de mano de obra en la 
zona, genera que este impacto sea de importancia para la 
población. 

DONDE SE PRESENTA EL IMPACTO 
En las zonas rurales cercanas al aeropuerto de los 
municipios de Soledad y Malambo, donde se desarrollan 
actividades agropecuarias. 

En el Área de Influencia del proyecto del aeropuerto y en 
los frentes de obra. 

VALORACIÓN RELATIVA DEL IMPACTO 

Calificación ambiental (CA) +5.85 
Impacto ambiental de importancia media para actividades 
dentro y fuera del perímetro aeroportuario. 

Calificación ambiental (CA) +4.06 
Impacto ambiental de importancia media para actividades 
de pre-construcción. 

COMPARACIÓN DE RESULTADOS 

 En la situación sin proyecto y con proyecto se genera demanda de mano de obra para la población local dada 
principalmente por las actividades agropecuarias y comerciales en la situación sin proyecto, en el caso de la situación 
con proyecto se genera principalmente demanda de mano de obra no calificada, siendo esta de carácter puntual y 
temporal.  

 
c) Cambios en los niveles de ingresos  

 
ECONOMÍA  

Cambios en los niveles de ingresos 

Situación Actual (Sin proyecto) Situación futura (Con proyecto) 

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 
Impacto asociado a las actividades del anterior impacto, 
dado que este cambio de acuerdo a la demanda de mano 
de obra y oferta laboral que se de en la zona industrial, el 
aeropuerto. 

Asociado con lo anterior, la vinculación temporal de mano 
de obra puede generar en la población del área de 
influencia mejora en los ingresos 

COMO IMPACTA EL AMBIENTE 

La afectación de este impacto no se refleja directamente en 
el ambiente, dado que es un proceso de ingreso que 
permite atender o satisfacer las necesidades básicas 

Los ingresos de la población en la situación con proyecto 
se presentan principalmente por la vinculación de mano 
de obra, igualmente por la presencia de ventas al interior 
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insatisfechas que tiene los habitantes de las zonas 
aledañas al aeropuerto de los municipios de Soledad y 
Malambo. 

del aeropuerto también se genera cambio en los niveles 
de ingresos. Durante la obra se pueden generar 
afectaciones temporales debido a cambios internos del 
aeropuerto. 

DONDE SE PRESENTA EL IMPACTO 
Este impacto se ve reflejado en los ingresos y la capacidad 
de adquisición que desarrollan los habitantes al tener un 
aumento por el desarrollo de nuevas actividades, las cuales 
suelen ser estar asociadas al estado de la producción 
agropecuaria. 

Este impacto se presenta en las comunidades del área de 
influencia del proyecto en los barrios Libertador, Renacer, 
Viña del Rey, San Vicente y Ciudad Paraíso 
pertenecientes a la zona urbana del municipio de Soledad 
y el barrio El Esfuerzo del municipio de Malambo. Así 
como la interior del aeropuerto donde se encuentran 
actividades económicas. 

VALORACIÓN RELATIVA DEL IMPACTO 

Calificación ambiental (CA) +5.85 
Impacto ambiental de importancia media para actividades 
dentro y fuera del perímetro aeroportuario. 

Calificación ambiental (CA) +4.06 
Impacto ambiental de importancia media para actividades 
de pre-construcción. 

COMPARACIÓN DE RESULTADOS 

En la situación sin proyecto y con proyecto se genera demanda de mano de obra para la población local dada 
principalmente por las actividades agropecuarias y comerciales en la situación sin proyecto, en el caso de la situación 
con proyecto se genera principalmente demanda de mano de obra no calificada, siendo esta de carácter puntual y 
temporal, situaciones que generan cambio en el nivel de ingresos de la población. 

 
d) Riesgo de accidentalidad  

 

SALUD Y SEGURIDAD 
Riesgo de accidentalidad 

Situación Actual (Sin proyecto) Situación futura (Con proyecto) 

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 
En el área de influencia del proyecto se llevan a cabo la 
quema de residuos o desechos y los incendios forestales, 
ya que son una actividades que se desarrollan sin tomar en 
cuenta esquemas de control del fuego y suelen estar 
asociados en cuanto que el uno es generado del otro, 
conllevando a que se presente accidentes por inadecuado 
manejo, situaciones de emergencia en las zonas aledañas 
donde se realizan este tipo de activadas, como 
afectaciones en la salud de los pobladores. 
Lo concerniente a la caza de fauna silvestre, es una de las 
actividades que evidencia mayor generación de accidentes, 
ya que ingresa a la zona de pastos arbolados del 
aeropuerto de manera ilegal, lo que conllevan a que se 
vean en accidentes en la zona de movilidad pesada y 
carreteable de aviones y vehículos de suministro de 
combustible. 

Las actividades del proyecto relacionadas con demolición 
de infraestructura existente, relocalización de 
infraestructura y servicios interceptados y transporte de 
materiales, maquinaria y equipos, puede generar riesgo 
de accidentalidad para la población del área de influencia 
interna del aeropuerto (comunidad aeroportuaria), así 
como de las unidades territoriales menores. 

COMO IMPACTA EL AMBIENTE 

Por la quema de basuras e incendios forestales se ve un 
aumento de la contaminación de aire, perdida de zona de 
protección ambiental, generación de enfermedades por la 
contaminación del aire, como el deterioro paisajístico del 
lugar. 

La cercanía de viviendas a la malla perimetral del 
aeropuerto generada por la falta de planeación y 
construcción de viviendas de manera acelerada se 
constituye en un factor de riesgo para la población. 
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DONDE SE PRESENTA EL IMPACTO 
En los barrios aledaños al aeropuerto y que se han definido 
como unidades territoriales menores. 

En el área de influencia del proyecto y en los frentes de 
obra. 

VALORACIÓN RELATIVA DEL IMPACTO 

Calificación ambiental (CA) -4.52. 
Impacto ambiental de importancia media para actividades 
dentro y fuera del perímetro aeroportuario. 

Calificación ambiental (CA) -1.22. 
Impacto ambiental de importancia muy baja para 
actividades de construcción y mantenimiento. 

COMPARACIÓN DE RESULTADOS 

 En la situación sin proyecto, la cercanía de la población a la malla perimetral del aeropuerto y las actividades de las 
comunidades residentes relacionadas con ingreso no autorizado para caza de animales incrementa el valor del impacto 
negativo. 
Para el caso de la situación con proyecto, se pueden presentar por el desarrollo de actividades puntuales riesgos en los 
frentes de obra, sin embargo, se considera como un impacto negativo de carácter bajo teniendo en cuenta que es 
mitigable con la implementación de medidas de manejo. 

 
e) Alteración a la salud (tipo auditivo y/o respiratorio). 

 

SALUD Y SEGURIDAD 
Alteración a la salud (tipo auditivo y/o respiratorio). 

Situación Actual (Sin proyecto) Situación futura (Con proyecto) 

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 
Las afectaciones y alteraciones en la salud de los 
habitantes de los barrios del área circunvecina al 
aeropuerto, se generan por el inadecuado manejo de los 
residuos que se por parte de algunos habitantes, de igual 
manera la generación de enfermedades se asocia a la 
disposición de las aguas servidas y el deficiente sistema de 
alcantarillado, lo que conlleva que se presente olores 
fuertes y la generación de insectos que propagan virus. 
Dentro de las actividades agropecuarias se presentan 
afecciones por el uso de químicos en la producción o 
limpieza de área destinada para el cultivo, sin un adecuado 
uso de elementos de protección personal. 

No se presenta afectación durante la situación con 
proyecto. 

COMO IMPACTA EL AMBIENTE 

El ambiente se ve afectado por el desarrollo de esta 
práctica, ya que se ve un cambio en la calidad del aire, 
deterioro paisajístico, generación de zonas de insectos, 
afectación en los cuerpos de agua por la deficiente 
disposición de aguas y residuos, perdida de capa vegetal 
producto de la quema de basuras e incendios forestales. 

No se presenta afectación durante la situación con 
proyecto. 

DONDE SE PRESENTA EL IMPACTO 
En las zonas aledañas al aeropuerto, cercanas al 
aeropuerto que pertenecen a los municipios de Malambo y 
Soledad 

No se presenta afectación durante la situación con 
proyecto. 

VALORACIÓN RELATIVA DEL IMPACTO 

Calificación ambiental (CA) -4.35. 
Impacto ambiental de importancia media para actividades 
dentro y fuera del perímetro aeroportuario. 

No se presenta afectación durante la situación con 
proyecto. 

COMPARACIÓN DE RESULTADOS 

 Se identifica este impacto solamente en la situación sin proyecto, no se genera alteración de las condiciones iniciales 
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durante la obra. 

 
f) Conflictos entre el operador del aeropuerto y/o sub-contratantes y las comunidades del área de influencia  

 

SOCIAL 
Conflictos entre el operador del aeropuerto y/o sub-contratantes y las comunidades del área de influencia 

Situación Actual (Sin proyecto) Situación futura (Con proyecto) 

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 
El impacto se ve reflejado en los procesos de oferta bienes 
y servicios a los visitantes que llegan al aeropuerto, donde 
se evidencia una economía subterránea o informal, que 
genera situaciones de conflicto con los prestadores legales 
que se ubican en las zonas permitidas o dispuestas por el 
aeropuerto. 
Otra de las situaciones asociadas a los conflictos que se 
genera con el aeropuerto, es por el ingreso ilegal para la 
extracción de material de construcción, lo que ha llevado a 
la creciente formaciones canteras o socavones sin ningún 
tipo de control, que afecta el ambiente y la seguridad del 
aeropuerto, como también la caza de fauna. 

Las actividades del proyecto relacionadas con 
socialización contratación de personal, negociación de 
predios, excavaciones instalación de prefabricados 
(postes, luminarias, cámaras, etc.). 

COMO IMPACTA EL AMBIENTE 

El ambiente se ve afectado en cuanto al manejo de 
inadecuado de residuos que se generan de la venta 
informal, aumento de los niveles de ruido en la zona. 
Por otra parte, se genera zona sin capa vegetal, aumento 
de partículas en el aire y arrastre de material en épocas de 
lluvia que afecta el sistema de drenaje de los barrios y el 
aeropuerto. 

La presencia de personal en la zona perimetral y la 
cercanía de las viviendas y habitaciones a la zona de 
intervención directa (malla perimetral) puede generar 
conflicto con la comunidad residente de los barrios 
Igualmente, las obras al interior del aeropuerto pueden 
generar incomodidad de los usuarios del aeropuerto. 
La negociación de predios y traslado de población 
también puede generar conflictos con los propietarios y 
moradores de los mismos 

DONDE SE PRESENTA EL IMPACTO 
Dentro el aeropuerto por el ingreso ilegal de las personas, 
de igual manera en las zonas de las unidades territoriales 
que colindan con el aeropuerto. 

En el área de influencia del proyecto y en los frentes de 
obra. 

VALORACIÓN RELATIVA DEL IMPACTO 

Calificación ambiental (CA) -4.60 
Impacto ambiental de importancia media para actividades 
dentro y fuera del perímetro aeroportuario. 

Calificación ambiental (CA) -5.22 
Impacto ambiental de importancia media para actividades 
de construcción y mantenimiento. 

COMPARACIÓN DE RESULTADOS 

 En la situación sin proyecto son evidentes las acciones de ingreso no autorizado a la zona del aeropuerto, la excavación 
y cercanía de viviendas son las principales situaciones que pueden generar conflicto con la comunidad aledaña. 
En el caso de la situación con proyecto se pueden generar conflictos con la comunidad, sin embargo, con actividades de 
información y atención a la comunidad y usuarios del aeropuerto se estima como una situación mitigable. 
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g) Generación de expectativas 

 

SOCIAL 
Generación de expectativas 

Situación Actual (Sin proyecto) Situación futura (Con proyecto) 

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 
Se presenta aumento en la oferta de prestación de bienes y 
servicios de manera informal, como alternativa para la 
generación de ingresos, como la caza de especies de fauna 
para su venta para el consumo en plato típico de la zona, 
que ponen en riesgo el ecosistema. 

Las actividades del proyecto relacionadas con 
socialización contratación de personal, negociación de 
predios, excavaciones instalación de prefabricados 
(postes, luminarias, cámaras, etc.). 

 
COMO IMPACTA EL AMBIENTE 

Aumento en la caza de especies de fauna, ocupación de 
espacio público para oferta bienes y servicios. 

La falta de información directa y actividades de 
intervención del proyecto pueden generar en la 
comunidad interés por conocer detalladamente el alcance 
del proyecto. 

DONDE SE PRESENTA EL IMPACTO 
En zonas aledañas dentro del aeropuerto, en áreas llegada 
de visitantes y pasajeros 

En el área de influencia del proyecto, y en los frentes de 
obra. 

VALORACIÓN RELATIVA DEL IMPACTO 

Calificación ambiental (CA) -4.13. 
Impacto ambiental de importancia media para actividades 
dentro y fuera del perímetro aeroportuario. 

Calificación ambiental (CA) -3.90 
Impacto ambiental de importancia baja para actividades 
de construcción y mantenimiento. 

COMPARACIÓN DE RESULTADOS 

En la situación sin proyecto concentra la generación de expectativas en el tema de vinculación de mano de obra en las 
diferentes actividades que se desarrollan en la zona. 
En la situación sin proyecto el desarrollo del mismo y temáticas como contratación, gestión predial y beneficios para las 
comunidades son las principales generadoras de expectativas de las comunidades. Este impacto se considera mitigable 
teniendo en cuenta que la información directa y la atención constante a los usuarios (del aeropuerto y comunidades 
aferentes) a través de medidas de manejo reducen el nivel de expectativas de las comunidades. 

 
h) Riesgos sobre el patrimonio arqueológico 

 
ARQUEOLÓGICO 

Riesgos sobre el patrimonio arqueológico 

Situación Actual (Sin proyecto) Situación futura (Con proyecto) 

ACTIVIDAD QUE LO GENERA 
Ninguna. Remoción del suelo en el área de influencia del proyecto. 

 
COMO IMPACTA EL AMBIENTE 

Ninguna Las actividades que generan riesgo sobre el patrimonio 
arqueológico son el descapote y remoción de vegetación 
(incluye tala) y las excavaciones que se van a realizar 
para la ejecución del proyecto. 

DONDE SE PRESENTA EL IMPACTO 
Ninguna Teniendo en cuenta que las obras contempladas se 

realizarán en zonas que presentan ya intervención, se 
considera que el proyecto no generará impactos sobre el 
patrimonio arqueológico.  
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VALORACIÓN RELATIVA DEL IMPACTO 

Ninguna Se identifica el impacto, sin embargo, no se valora 
teniendo en cuenta que las obras contempladas se 
realizarán en zonas que presentan ya intervención. 

 
COMPARACIÓN DE RESULTADOS 

 En el escenario sin proyecto no se presenta riesgo o afectación sobre el patrimonio arqueológico presente en el área de 
influencia del proyecto, para el escenario con proyecto las obras contempladas se realizarán en zonas que presentan ya 
intervención por lo tanto no se identifica afectación al patrimonio arqueológico. 
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